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A manera de prologo

A comienzos de 1974 la direccién de Radio “Presidente
Ibafiez” me encomendé la realizacién de un programa de di-
vulgacion cultural para la informacién de su vasta sintonia
austral.

Fue asi como surgié con el nombre de “Patagonia de
ayer y de hoy" un espacio radiofénico que no tuvo ni tiene
mas pretensiones que las de ilustrar en forma sencilla y amena
sobre acontecimientos del pasado regional y sobre la realidad
de! presente, en los campos de la historia y la geografia.

Cada una de las entregas semanales correspondic de
tal manera a temas cuyo contenido de suyo no alcanza siguie-
ra para hacer las “pequenas historias"” que en frase acertada
definiera nuestro distinguido historiador Armando Braun Me-
néndez. Mas bien se trata de “historias minimas”, apenas
apostillas de los capitulos de la cronica sudpatagénica.

Tales historias minimas son, por asi calificarlo, el sub-
producto de numerosos ftrabajos historiograficos que he rea-
lizado durante méas de cuatro lustros. Antecedentes anotados
alguna vez a modo de cabos sueitos, otros encontrados en
tantisima fuente consultada; algo de territorio recorrido y un
poco de memoria, todo debidamente atado e hilado ha dado

forma a cada tema.

La benévola acogida que ha tenido el programa desde
sus inicios y que se manifesté en la peticion de muchos au-
ditores en orden a la publicacién de las entregas semanales,
motive la preparacién de esta obra para cuyo objeto he se-

5



lecionado los temas que he estimado més interesantes y dis-
tintos. Este ha resultado ser entonces un libro no programado:

Se ha dicho con toda propiedad que la historia en
cuanto es cronica del acontecer del hombre sobre un territorio
geografico, permite extraer experiencias que deben tomarse
en cuenta en la vivencia del presente y para la proyeccion del
porvenir.

Porque concuerdo con el concepto afirmo que
nuestro pasado histérico, cuya cronica abunda mas en hechos
de esfuerzo creador y de pacifica convivencia gue en sucesos
turbulentos, merece ser conocido por propios y extrafios para
recoger ensefanzas (tiles que aprovechen a nuestra marcha
hacia el futuro, de igual modo como corresponde conocer la
realidad fisica del territorio donde nuestros antepasados se
asentaron y que conquistaron domefando apenas su bravia
condicion natural.

“Patagonia de ayer y de hoy"” contiene asi algunos aspec-
tos no conocidos por olvidados y otros quizds nunca investi-
gados de nuestro suceder que enriquecen y dan sabor a la
cronica del ayer y a través de cuyo conocimiento serd posible
conducir a los interesados al dominio de los hechos trascen-
dentes de la gran historia magallanica o, si se prefiere, sud-
patagénica.

Incluye también el libro esbozos de nuestra geografia,
donde se expresa su variedad fisica y a través de los que se
pretende hacer conocer y entender la dimension y el caréacter
del territorio —casi un pais— en que habitamos, como saber
de su potencialidad natural como fuente de desarrollo econd-
mico. De esa manera los cuadros que componen este libro,
unos ejemplificando el vigor espiritual creador del pasado y
otros mostrando el natural fundamento, permiten proyectar
constructivamente imaginando el futuro.

Respecto de lo histérico, por su condicién original de
temas elaborados con antecedentes “sobrantes’” o empleados
en otros trabajos precedentes, he decidido omitir la cita de
fuentes informativas, salvo excepciones, contrariando el rigor
historiografico que me caracteriza. En su reemplazo entrego la
bitliografia que he producido desde 1956 hasta el presente.
Su extension y variedad permitirdn comprender el por qué de
tantos datos disponibles y servirA para excusar la omision
consignada. El complemento iconografico por fin, con varias

6



ilustraciones inéditas, estd destinado a hacer mas comprensi-
vo el texto.

Hay implicito en las lineas que siguen un llamado a
cultivar la tradicién, cosa buena y necesaria, que es parte de
nuestra herencia cultural. En ella hay tanto para admirar y
conservar y mucho para recoger como experiencia de prove-
cho. También hay una invitacion para conocer el territorio que
conforma nuestra patria chica y para sofiar un futuro mejor
y de progreso para la comunidad que en él habita. Hay al fin
un llamado franco a repetir con vigor renovado en los um-
brales del siglo XXI, las viejas hazanas del esfuerzo pionero
que hicieron posible el desarrollo social y econdmico de ia
region austral del continente.

EL AUTOR

Punta Arenas, 15 de abril de 1980.



Los baqueanos, adelantados
de la colonizacion y el progreso

Quien buscando tener una visién de la Patagonia aus-
tral de antafio recorra viejas crénicas y libros que traten de la
época de los comienzos de la colonizacién, ha de encontrar
necesariamente y en forma reiterada mencién a los “baquea-
nos" o "campaiiistas”. Ocurre que estos hombres modestos
fueron en buena medida artifices oscuros del progreso pata-
génico.

Trataremos de demostrar como y por qué lo fueron.

La palabra “baqueano” tiene hoy un significado exacto
y preciso. Decirle a un hombre de campo que es un baqueana
es un elogio y al propio tiempo un reconocimiento de meritos
peculiares, pues el baqueano es un buen conocedor de la
tierra y de sus recursos; sabe orientarse y guiar en campo
abierto, conoce dénde cobijarse y coémo valerse; en fin, es
poseedor de mil mafas aprendidas en la dura escuela en que
unicamente la experiencia y la naturaleza son las maestras.

El baqueano era —y lo es aln— un personaje tipico
propio de las tierras de frontera de la civilizacion. La Patago-
nia de mediados del siglo pasado era toda entera una fronlera
que la civilizacién y el progreso debfan sobrepasar y con-
quistar: inmensa, desconocida, a merced del aborigen fras-
humante, territorio al cual el hombre blanco solo se asomaba
por dos o tres puntitos escasos de su enorme costa sur Yy
oriental. Este era el ambiente geogréfico donde se dio esta
peculiar profesion que se adquirfa sélo después de correr le-
guas y leguas y tras duro aprendizaje.

El baqueano de antafio conocia pasos y senderos ig-
notoes que conducfan alll donde ninglin cristiano ni tal vez ser
humano alguno habla estado antes que él. Nada le era des-
conocido, bosques de lengas o fiires, cafiadones y valles, ce-
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rros, sierras y cordilleras, todo lo habian holiado sus plantas
o visto sus ojos.

Sabia cémo orientarse en la noche o en medio de la
cerrazén, en la estepa cubierta de nieve y en la pampa in-
mensa, pues para el baqueano la pampa no era una cosa iner-
te y muda, sino viva y parlante. La bestia, la avecilla, la mata,
el coirén, todo hablaba al iniciado.

El baqueano sabla de pantanos y tembladerales gue evi-
tar, de aguas y refugios a donde llegar; conocia los sitios
abrigados y los buenos pastos para sus caballos. Era diestro
jinete y buen cazador, eximio en el manejo del lazo y las bo-
leadoras. Conocia donde hallar guanacos y avestruces, por
cuyas pieles y plumas tan bien se pagaba en la Colonia (Pun-
ta Arenas).

Nadie lo superaba en conocimientos, ni siquiera el in-
digena duefio de la tierra, sujeto como se hallaba a sus te-
mores y prevenciones ancestrales. En cuanto a recorrer tal-
vez le llevaba ventaja el ledn, que corria de mar a cordillera

En suma puede afirmarse sin temor a exagerar que el
baqueano era una verdadera enciclopedia de conocimientos y
recursos de la tierra patagdnica.

Pero hay mas. Era sufrido, hecho para aguantar el ri-
gor del frio y del calor, la nieve, la lluvia y el sempiterno vien-
to austral, las privaciones y también el peligro. Pero asi como
sabia soportar penurias y necesidades era generoso para
compartir con viajeros y exploradores ain un magro sustento
y jamas negd auxilio alguno cuando le fue solicitado.

Era en fin el baqueano un enamorado de la naturaleza
y de la vida libre sin sujecién a nada y a nadie.

Su conocimiento lo debia en parte a su propia experiencia
e incluso a la observacion de las costumbres de los animales
y en buena parte a su contacto y relacion con los tehuelches,
de quienes junto con llegar a conocer sus tradiciones y folkle-
1e, aprendié innumerables usos, especialmente valiosos por
su utilidad en la vida solitaria siempre lejana de la civilizacién.

Veamos cémo nacié en la Patagonia austral este per-
sonaje-

Hay dos razones que lo motivaron. En primer lugar la
vida misera de la Colonia que en sus tres primeras décadas
ofrecia escasa o ninguna perspectiva de trabajo y menos
atin de prosperidad. En segundo término el sefiuelo de la
aventura que llamaba a recorrer y conocer tierras siempre
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méas lejanes, pampas anchas que parecian infinitas, montafas
que guardaban en su seno quizds qué extrafios tesoros.

Constrefidos al principio a los alrededores de Punta
Arenas, por el temor de lo desconocido, sentimiento luego
superado, estos solitarios se aventuraron al comienzo de la
década de 1870 hacia regiones cada vez méas distantes. Unas
veces la causa fue la necesidad de captura de vacunos alza-
dos, otras el incentivo de la caza de animales, cuyas pieles y
plumas constituian un producto cotizado en el mercado co-
lonial. Descubiertos los valles andinos de Ultima Esperanza, la
captura de caballos baguales constituyé un nuevo y poderoso
motivo, pero siempre y en todo caso fue el goce de la vida
libre y sin sujecién alguna lo que los lanzd hacia el interior
desconocido.

La progresista gobernacion del capitan de corbeta don
Oscar Viel que quintuplicéd la poblacién, provocé un auge has-
ta entonces no conocido en las actividades de la Colonia y
ensanchéd por ende los ambitos de su influencia, sefiala la
época en que estos verdaderos adelantados de la civilizacion
comenzaron a internarse hacia territorios desconocidos. Los
afios comprendidos entre 1870 y 1890 encierran la época de
oro de los baqueanos.

Estos revelaron el misterio de las ignotas regiones in-
teriores de la Patagonia austral oriental. Su reconocimiento
fue previo y necesario a la exploracion cientifica posterior.
Casi toda la precordillera oriental desde el seno Skyring has-
ta el lago San Martin fue descubierta y recorrida por eilos
hasta donde podian alcanzar con sus cabalgaduras o a pie.
Desde los valles y llanuras de los rios Canelos y Grande, co-
marca que llamaron “Vaqueria del Sur”, en la vertiente occi-
dental de la peninsula de Brunswick, pasando por las fierras
de Skyring —la “Vaqueria del Norte"—; llegando por el occi-
dente hasta la cordillera Pinto y los cordones serranos “del
Penitente’”, comprendiendo todas las tierras al oriente de la
laguna Blanca hasta el rio Gallegos; y hacia el norte los va-
lles y la cuenca lacustre interior de Ultima Esperanza y el
lago Santa Cruz (Argentino), y aun allende el rio homénimo
hasta los lagos Viedma y San Martin; y en la zona esteparia,
la costa y las mesetas centrales, todo fue reconocido y re-
corrido por esos recios solitarios.

Tan intenso recorrer llegé incluso a formar “senderos
de los baqueanos", que para la Vaquerfa del Sur partian des-
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de Chabunco por el “paso del Avestruz” hacia el poniente;
para el norte la senda baqueana corria al oriente de la lagu-
na Blanca hacia la “Mapa de los Guanacos" asi llamada por
la abundancia de tales cuadripedos, y de alli al cruce del
Gallegos por el “paso de los Robles”. Desde este punto pa-
sando por los Morros se cruzaba la “Cordillera Chica” (Me-
seta Latorre) y se alcanzaba hasta los valies de los Baguales
casi al pie de la Cordillera propiamente tal. La senda de Pa-
lomares que arrancaba desde el “rio del Pescador” conducia
a la Vagueria del Norte y tierras del interior de la costa del
seno Skyring.

Por el oriente de las pampas la ruta de los baqueanos
seguia los viejos senderos tehuelches y pasaba por Tres Cho-
rrillos, Dinamarquero y Ciaike y seguia por entre las formacio-
nes volcanicas de “La Portada” hacia el valle inferior del Ga-
llegos. El “camino de los indios” conducia a los cazadores
de guanacos y avestruces a lo largo de la costa nororiental
del estrecho de Magallanes, pasando por "Osiaba"” (Oazy
Harbour), “Susanacé” (Susannah Cove) * y Kolkaike, hasta las
vegas de Kemerokaik (Kimiri Aike).

Por la costa atlantica la senda tehuelche - baqueana
pasaba por Giier Aike, Coy Aike, Ototel Aike y Karken Aike.
para llegar a Pavon y Los Misioneros en el rio Santa Cruz y
traspuesto éste, al valle del rio Chico y pampas de San Ju-
lién.

La enumeracién precedente basta por si sola para des-
tacar el aporte de estos modestos peones del progreso, pues
al sendero de los baqueanos, a la rastrillada de su tropilla,
siguié con el andar del tiiempo la huella estable de la carreta
colonizadora, origen a su vez de los primeros caminos. Sobre
la misma huella el progreso trajo la buena carretera y quizas
si algun dia la cinta de hormigon de las rutas del futuro ma-
gallanico seguira el trazado de los viejos senderos baqueanos.

El reconocimiento dio lugar a muchos términos geo-
graficos, algunos perdidos hoy, otros incorporados a la topo-
nimia comin. Asi los nombres de Mina Rica, Rlo Pescado,
Palomares, Laguna Blanca, Tres Chorrillos, lomajes de las
Leoneras, rio y laguna del Zurdo, Pampa de los Terromontos

#* Todos los nombres citados entre comillas corresponden a
términos toponimicos utilizados por los baqueanos y recogidos
por los cronistas y exploradores.
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Baqueano o cozodor de la Colonia de Punta Arenas Fotografia hacio 1880-85



El “valle de los baguales’ descubierto por el baqueano Santingo Zamora, segun dibuje de Julius Beerbohm 1879,




rio Turbio, sierra y rio Baguales, rio de las Chinas, rio Visca
chas, entre tantos otros se deben a los bagueanos.

Ellos descubrieron y dieron a conocer terrenos de pas-
toreo y aguadas, manifestaciones minerales y proporcionaron
los primeros datos sobre los recursos de la tierra en general.
Pero por sobre todo fueron auxiliares e informantes inestima-
bles de exploradores y geégrafos.

Este fue el gran aporte de esos audaces solitarios y
que hace, por lo mismo que fue valioso e imprescindible en
su hora, que su obra sea considerada como genuinamente
pionera.

Las paginas de la historia austral mencionan al pasar
los nombres de algunos de estos hombres modestos y oscuros
cuya labor silenciosa no dejé huella aparente. Los baqueanos
nunca fueron muchos por lo demas, tal vez jamés hayan pa-
sado de la veintena.

Recorramos sus nombres: los hay de varias nacionali-
dades y es légico porque la Patagonia austral desde el co-
mienzo colonizador fue un crisol de razas.

FRANCISCO POIVRE, francés, soldado de Solferino y
y de la guerra franco-prusiana; compafiero del iluso Orelie-
Antoine |, Rey de Araucania y Patagonia, de quien recibio la
condecoracién de la Cruz del Sud. Llegé a Punta Arenas ha-
cia 1871 y fue gufa del explorador argentino Agustin del Cas-
tillo (1887) y de Clemente Onelli (1888). Posteriormente llegd a
ser uno de los primeros pobladores ganaderos de los campos
del norte de la laguna Blanca.

AUGUSTO GUILLAUME, también francés. Fue guia y
companero de los exploradores argentinos Ramén Lista (187€)
y del célebre Carlos M. Moyano- También fue de los primeros
colonizadores en la costa del Estrecho y en Santa Cruz.

GREGORIO IBANEZ, antiguo marinero del capitan lobe-
ro Luis Piedra Buena, y CIPRIANO GARCIA, ambos argentinos,
compafieros de exploracién de Moyano y Lista.

GUILLERMO GREENWOOD, inglés, que llegé a Punta
Arenas en 1873, gran conocedor de Ultima Esperanza y des-
cubridor de los mantos carboniferos del rfo Turbio. Fue un
enamorado de la vida libre de la pampa y junto con Polvre,
de quien fue gran camarada, condujo a del Castillo en su ex:
pedicién a las fuentes del rio Gallegos.

AVELINO ARIAS, chileno, guia de Lady Florence Dixia
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y compaferos en el aventurero primer viaje turistico en los
anales patagdnicos hasta el corazén andino de Ultima Es-
peranza (1879). Fue ademas companero de Lista y Moyano
en la exploracion que hizo posible descubrir las fuentes del
rio Chico, del rio Belgrano y el lago Quiroga.

LUIS NAVARRO, chileno, cuya facultad de orientacion
en la estepa era proverbial. Sirvid de guia a Ramodn Lista
desde Punta Arenas hasta Pavon (1878) y al ingeniero Ale-
jandro Bertrand a través de la parte oriental de la Patagonia
austral hasta el cabo Virgenes (1885).

JUAN ALVARADO, chileno, que guié al mismo Ber-
trand a la Vaqueria del Norte y regiones precordilleranas si-
tuadas al occidente de la laguna Blanca hasta el rio Gallegos
(1685). También condujo a los primeros salesianos a las tol-
derias tehuelches (1888).

MARIANO GONZALEZ, antiguo soldado, a quien cupo
por singular y curiosa coincidencia acompafnar a dos gober-
nadores en trances dificiles; en 1851 al gobernador Benjamin
Mufioz Gamero desde Agua Fresca hasta Punta Arenas duran-
te los dolorosos sucesos del motin de Cambiazo y en 1877
a don Diego Dublé Almeida, a quien sirvi6 de guia en opor-
tunidad que éste marchaba hacia Skyring en demanda de
auxilio para dominar el motin de los artilleros de Marina.
Fosteriormente el mismo Gonzalez fue el mensajero que debid
elcanzar al teniente de la Armada Juan Tomas Rogers que
se hallaba explorando la zona del lago Argentino, para co-
municarle la nueva de la sublevacién indicada.

Chilenos también fueron REMIGIO MURNOZ, que condu-
Jo al viajero inglés Evelyn Ellis hasta el lago Santa Cruz
{1877) y al ex-gobernador Diego Dublé Almeida hasta Misione-
ros (1879), expedicion de la que también participé LUIS
ULLOA; JOSE OLGUIN, que acompaiio al teniente Ramon Se-
rrano en su expedicién a la Tierra del Fuego (1879); AGUSTIN
URBINA, ex-marinero, compafero de Rogers en su segunda
expedicién al lago Argentino y Ultima Esperanza (1879);
FRANCISCO o JERONIMO JARA, antiguo mayordomo en la
Escuadra Chilena, quien fue un fanético de la caza del guana-
co y del avestruz y que acompafié a Rogers en su dos me-
morables exploraciones; IGNACIO MURNOZ, buen conocedor
de pampas y RAFAEL MAYORGA, ROSAURO NAVARRETE y
SAMUEL VENEGAS, guias de los misioneros salesianos en
varios viajes patagdnicos realizados entre 1888 y 1895.
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Pero sin lugar a dudas el prototipo, la flor y nata de los
baqueanos fue SANTIAGO ZAMORA o con toda propiedad “el
bagqueano'” Zamora.

Era originario del centro de Chile en donde habia tra-
bajado como vaquero. Llegé a Punta Arenas hacia 1868, in-
tegrando probablemente el contingente de colonos que trajo
consigo el gobernador Viel.

Poco hubo de durar su actividad como colono pues no
aviniéndose con la vida sedentaria, opté por abandonarla
para dedicarse a recorrer el enorme territorio situado al nor-
te de Punta Arenas, ya en busca de animales vacunos, ya en
la caza de guanacos y avestruces, bien en afan exploratorio
de minerales. Las pampas y tierras de la precordillera ejer-
cieron sobre Zamora una fuerte atraccion, tanto que la ma-
yor parte de su existencia a contar de 1870 la pasaria deam-
bulando por ellas.

Afos de corrarias hicieron de Zamora un conocedor ex-
perlo de todas las regiones preandinas y andinas situadas al
sur del rio Santa Cruz. Trabajador, buen cazador y muy com-
petente en su variado oficio, hubo de ser el gula obligado de
viajeros y exploradores, a quienes sabla deleitar en las horas
del descanso y al amor del fuego, a fuer de pampero paya-
dor, con el relato de aventuras y de costumbres tehuelches.

A Zamora se debe el descubrimiento de los mantos
carboniferos de Mina Rica y Mina Marta, y especialmente el
descubrimiento y el conocimiento de todo el vasto distrito la-
custre y de los valles del interior de Ultima Esperanza, en
los que encontré ademés las grandes manadas de caballos
cerriles (baguales), y aun del lejano lago andino gque después
serfa bautizado “San Martin” por el explorador Francisco F.
Moreno.

En el valle superior del rio de las Chinas, en un lugar
estratégicamente situado construyé un corral de palo a pique
para capturar y encerrar a los baguales. Dicho lugar fue co-
nocido durante mucho tiempo como el “corral de Zamora™.
Sus informaciones y conocimientos fueron valiosos en particu-
lar para el explorador Rogers, cuyos descubrimientos revela-
ron la existencia de una cuenca hidrogréfica muy extensa, in-
dependiente del sistema del lago Argentino y rio Santa Cruz,
y tributaria de las aguas del océano Paclfico.

El explorador argentino Agustin del Castillo, dejé de
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Zamora una descripcion que constituye un vivo retrato del
baqueano.

“Este viejo —escribio el explorador en 1887— que no
“conoce su edad, hace 28 afios que vive en aquellas regio-
“nes (¢ no sera éste el primer cristiano que se metié a vivir
“solitario en el sud cuando la Patagonia se hallaba yerma y
“fria?), donde sus proezas como hombre atrevido y de cora-
“zén son conocidas por todos los habitantes. Zamora ha sido
“el mejor baqueano que ha existido y el que més ha corrido
“las cordilleras en todos los sentidos. Al presente ha perdido
“ya la memoria y es de poca utilidad en el campo, esta lleno
“de achaques. Este hombre extraordinario ha sido en sus bue-
“nos afos una maquina de trabajo y de movimiento; su solo
“brazo ha apresado cientos de vacas y yeguas salvajes, siendo
“considerado como el mejor enlazador del territorio. Casi no
“hay anécdota en la Patagonia en que no esté mezclado el
“nombre de este hijo del desierto. Ha vivido siempre separado
“de su familia; jamas dejo de celebrar donde quiera que se
“encontrase el aniversario de la independencia chilena, a
“cuya nacionalidad pertenece, es fanatico por su patria, y en
“sus creencias tiene toda la supersticion de los indios: En
“los dltimos afios no pudiendo ya trabajar, se unié a los sefo-
“res Greenwood y Poivre. En unién de estos sefiores continué
"y continta sus correrias, habiéndoles hecho el legado de sus
“conocimientos practicos de aquella regién. Sin temor de
“errar puede considerarse que el viejo Zamora no debe tener
“menos de unos 95 afios. El cuerpo de este pobre hombre es
“una maquina llena de fracturas, él es rengo de una pierna
“y tiene la otra torcida, le faltan varios dedos de una mano,
“tiene un brazo roto, varias costillas fracturadas y soélo cuenta
“para su servicio... un solo ojo..."

La descripcion es demasiado elocuente (aunque exa-
gerada en la apreciacion de la edad de Zamora y en la del
tiempo de permanencia en el territorio), como para agregar
algo mas sobre este viejo chileno aventurero, trabajador, ge-
neroso, valiente y patriota. De €l no conocemos su fin; tal vez
haya muerto en su ley, solitario y libre en algin perdido valle
andino que eligid6 como postrer morada, sin otra compafiia
que la de su caballo y algiin perro fiel; descansando para
siempre en la noble tierra patagdnica austral, en la que aorid
junto con otros huella imborrable y pionera.

Aquellos viejos vagabundos del pasado, rastreadores y

16



campaiistas, arrieros, guias y cazadores, genéricamente ba-
aueanos, cuyo paso se encuentra tan estrechamente vincula-
do con el posterior desarrollo austral merecen el recuerdo y
el reconocimiento de todas las generaciones de patagdnicos.
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El archipiélago de la Madre de Dios
y otras islas

En la region noroccidental de Magallanes, colindando
con el océano Pacifico y al poniente de la ruta habitual de
navegacion, existen dos grandes grupos de islas situadas en-
tre el golfo de Trinidad por el norte y el estrecho Nelson por
el sur. El primero de estos grupos es el archipiélago Madre
da Dios formado por la gran isla del mismo nombre y la isla
Duque de York, ademas de varias otras menores de las que
la mas conocida es Guarello. Hacia el sur de estas islas, se-
paradas por el canal Concepcion, hay otro grupo importante
conformado por las islas Hannover, Farrel, Donas, Presidente
Gonzélez Videla, Jorge Montt y Diego de Almagro que son las
mayores y numerosas otras islas de menor tamafio.

Esta zona insular es una de las areas mas inhdspitas
de la Region, tipica del impresionante mundo archipiélagico pa-
tagonico. Islas cuyos bordes se alzan abruptamente hacia lo
aito y donde la vegetacion se aferra a las hendiduras de las
rocas o en la siempre estrechisima franja litoral. Pais bru-
moso, donde el agua reina soberana bien en forma del eterno
oleaje que incansable bate las costas, o en forma de lluvia
gue cae implacable e incesantemente sobre las tierras, lavan-
do hasta brufiirlos a cerros y montafias; bien empapando el
suelo que donde no es roca es una masa semiliquida de tur-
bales y pantanos. Tal vez en parte alguna del territorio ma-
gallanico el agua, como elemento de la naturaleza, reviste
mas presencia: literalmente escurre por las laderas, chorrea
del ramaje de las hirsuta vegetacion, cae, en fin, incesante
desde el tormentoso cielo. La pluviometria de esta zona es no
s6lo la mayor de Chile, sino una de las més altas del planeta,
alcanzando en Madre de Dios a siete metros por afio con una
precipitacion media para el 4rea que supera los cuatro me-
tros anuales. Sin embargo, en un mundo tan tenebroso, que
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pareciera no haber pasado del segundo dia de la Creacidn,
la vida natural muestra su esplendor vegetal en los escasos
reparos a sotavento; alli prospera el helecho gigante de Ma-
gallanes, alcanza algin vigor el ciprés de los canales, ademés
de otros &rboles comunes de la region y desarrollan abundo-
Sos numerosos arbustos que en primavera y verano engalanan
con sus hermosas flores, como el coicopihue, nuestra flor sim-
bolo, el michay, el voqui-voqui, el taique, el huinque, el pil-
pilvoqui, la fucsia y el ciruelillo entre otras, lo que hace de
estas islas patagénicas al parecer tan hoscas un verdadero
jardin, al que animan los pajaritos de variada especie.

Aunque es posible que Hernando de Magallanes haya
sido el primero en avistar estas tierras insulares al remontar
la costa occidental de la Patagonia, luego de salir del Es-
trecho de su nombre, quien las descubrio y las reconocid ini-
cialmente fue el eximio piloto Juan Ladrillero, gue surcd sus
aguas a fines de 1557. Pero su primer explorador propiamente
tal fue el ilustre Pedro Sarmiento de Gamboa, quien recorrio
el area entre los meses de noviembre de 1579 y enero de
1580. Fue el capitan espanol el primer hidrégrafo que acucio-
so relevé el intrincado litoral archipielagico descubriendo is-
las, canales y buenos puertos de abrigo.

Sarmiento arribo a la region maritima antes descrita el
17 de noviembre del dicho ano 1579, bautizando con el nom-
bre de la Santisima Trinidad al golfo y gran canal a través de
los cuales se accede desde el océano hacia el interior de la
Patagonia insular. Dos dias més tarde acometié a su flotilla
un tremendo temporal del norte que tuvo a muy mal traer a
las carabelas. “Lo que aqui se debié sentir —relaté después
Sarmlento— juzguelo quien en otras semejantes se ha visto™.
Desesperados por librarse de la tormenta los espafioles ex-
ploraron la costa de la tierra del sur del canal Trinidad y al fin
dieron con el puerto de salvacion.

Pero dejemos que sea el mismo Sarmiento quien nos
relate, con castizo lenguaje marinero de la época, el oportu-
no hallazgo y sabremos asi ademas el por qué del nombre de
la gran isla en donde el hecho tuvo ocurrencia.

“Y asf —conté el gran capitdn —en el nombre de la
“Sacratisima Reina de los Angeles, largamos las amarras por
“mano, teniendo primero el trinquete arriba; y en un instante
“nos llevé la Madre de Dios y nos metié por el boguerdn,
“que iba tocando con los penoles casi en las tierras de ambas
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“partes; y llegamos al otro puerto sondado, donde surgimos,
"y quedamos en una bonanza y tranquilidad maravillosa..."
Este puerto salvador fue llamado, y adn hoy es asi conocido.
con el nombre de Nuestra Sefiora del Rosario, como la isla
se llama Madre de Dios.

Al dia siguiente, que era domingo, los espafioles bajaron a
tierra y en agradecimiento por los favores recibidos de Ila
Providencia entonaron el Te Deum y luego participaron del
sacrificio de la misa, tras lo cual Pedro Sarmiento tomé pose-
sién de las islas y demas tierras circundantes en nombre del
Rey Felipe Il, dejando como sefal de la misma una gran cruz
en sitio prominente.

En los dias y semanas siguientes los navegantes ex-
ploraron y reconocieron el quebrado litoral del archipi2lago.
Avanzando hacia el sur lograron alcanzar por la costa del
oceano hasta el extremo septentrional de la actual isla Diego
de Almagro, retornando luego hacia el norte hasta Puerto
Bermejo y desde alli dieron rumbo al sur por los canales Pitt
y Esteban.

El reconocimienio geografico mas completo del &rea
archipielagica de la que nos ocupamos, como de todos los
canales patagodnicos y fueguinos fue realizado recién en el pri-
mer tercio del siglo pasado por los hidrégrafos britanicos
Parker King y Fitz Roy, proseguido méas adelante, a partir de
la década del setenta por otros marinos de esa nacionalidad,
por los italianos de la corbeta Magenta y especialmente por
la Marina de Chile que inicié el relevamiento en 1875 y lo ha
proseguido hasta hoy, en laboriosa faena que al(in no tiens
término.

En un mundo tan inhospito, la vida humana con todo
no ha estado ausente. Desde tiempo inmemorial los indios ca-
noeros, esos incansables vagabundos del mar, para quienes
brumas, tormentas y la sempiterna lluvia constituyeron los
elementos tlpicos del medio natural con el cual se con-
substanciaron, recorrieron el dédalo de islas e islotes en sus
permanentes viajes maritimos en procura de! sustento. Relaii-
vamente numerosos antafo, con la llegada del siglo XX y el
mayor contacto con los blancos, proceso siempre pernicioso
para los aborigenes, se inicio el acelerado descenso de la po-
blacién indigena.

A partir de 1830 los alakalufes tuvieron la compaiiia,
no siempre deseada ni grata, de otros navegantes gue apa-
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Vaopor "Keel Row’ de lo casa Braun & Blanchard fondeado junte al literal de la isla Combridge (Diege de Almagrol en 1924
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recieron por los archipiélagos y en particular por los desola-
dos roquerfos del occidente: estos fueron los foqueros nor-
teamericanos y maéas tarde los loberos de Punta Arenas, quie-
nes periédicamente llevaban a cabo sus expediciones cazado-
ras en procura de los apreciados lobos de dos pelos, deam-
bulando para ello por las casi inaccesibles rocas que cons-
titulan el refuglo de los animales.

Hacia fines del siglo pasado y comienzos del presente,
la presencia humana en el 4rea insular que nos ocupa llegd
a ser menos frecuente ain. Para entonces la poblacién in-
digena declinaba visiblemente hasta el punto de desaparecer
tiempo después, mientras que las diezmadas o arrasadas lo-
berias sefialaban el término de una actividad econémica. Fue
entonces que por los desolados canales patagdnicos de los
primeros afos de este siglo, aparecieron de tarde en tarde
algunos aventureros empefiados en buscar o crear riqueza,
explorando en busca de terrenos pastoriles para iniciar explo-
taciones ganaderas, sin éxito desde luego, o cateando vetas
minerales en espera de dar con filones de fortuna. Asi hubo
de ser como un buen dia de 1914 el infatigable nauta que
fuera Pascual Rispoli recaldé en la isla Cambridge y pudo con-
templar con asombro sus lavadas paredes rocosas de color
blanco y gris, descubriendo de tal modo no una veta sino
toda una isla de marmol, es decir carbonato de calcio con
una pureza de 997 y 98% segln se tratara de marmol blan-
co u oscuro veteado. Fue este famoso marino napolitano
quién trajo la gran piedra marmodrea que por muchos afos
estuvo en la Plaza Mufioz Gamero, en el sitio donde hoy esta
el Asta Monumental y que posteriormente fue trasladada a la
Plaza Lautaro donde hoy se encuentra.

La pureza del mineral como la extensién del yacimien-
to y la relativa cercania de la isla Cambridge (después re-
bautizada Diego de Almagro) a la ruta habitual de navegacién
de los vapores, hizo pensar a muchos en la posibilidad de in-
tentar una explotacién industrial. Las primeras manifestacio-
nes mineras se hicleron en 1916 y otras en 1924. Estas ultimas
fueron originadas en el interés de los ingenieros Emilio
Swierczewski y Doimo Cettineo quienes planearon desarrollar
una explotacién en forma. Con el fin de demostrar la factibili-
dad de la iniciativa y las ventajas de la misma organizaron
una expedicién de reconocimiento que tuvo lugar en septiem-
bre de 1924. En el vapor Keel Row de la compafila Braun
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& Blanchard se embarcaron los nombrados profesionales, per-
soneros de empresas interesadas, técnicos marmolistas y pe-
riodistas, quienes realizaron un viaje que fue calificado de
exitoso por la prensa, considerando los objetivos tenidos en
vista.

Realizados los diversos andlisis mineralégicos, que re-
sultaron ampliamente favorables por lo demas, Swierczewski y
Cettineo se dieron a la tarea de interesar a diversos inversio-
nistas para la organizacién de una empresa que asumiera la
explotacién. Surgié asl en 1926 la sociedad anénima ''Com-
pafila Industrial Marmoles de Cambridge" con un capital de
$ 6.000.000 de la época, con sede en Santiago, y cuyo direc-
tor-gerente fue Emilio Swierczewski, en tanto que Doimo Ce-
ttineo fue designado encargado de la explotacién.

Los trabajos preliminares de la misma se inicia-
ron con bastante dificultad en 1929, por razon del aislamien-
to del yacimiento, lo inhdspito del lugar y por la insuficiencia
de capital. Aunque al cabo de laboriosa faena se extrajo cier-
ta cantidad de mineral, se tropezé con la dificultad de su co-
mercializacion debido a lo elevado de los fletes hasta Buenos
Aires, principal centro consumidor previsto, al bajo precio
ofrecido y en general a la seria crisis que vivia la economia
mundial por aquel tiempo. Ello fue causa de progresivo desa-
liento en algunos accionistas y directivos, concluyéndose por
abandonar la explotacién hacia 1931.

Pasaron los afos y recien en 1945 pudo constatarse un
nuevo interés por los yacimientos de carbonato de calcio al
arribar a la isla Diego de Almagro el ingeniero Herbert Horn-
kohl en plan de prospeccién mineral, con miras a una ulterior
explotacion industrial, pero el asunto finalmente quedd en
nada.

El intento referido sirvio al menos para que se realiza-
ran reconocimientos geolégicos en diversas islas de ambos
archipiélagos, comprobandose de tal manera la riqueza en
calizas que alli existia.

Fue entonces cuando al ponerse en marcha la siderur-
gia nacional, la Compafila de Acero del Paclfico constituy6
pertenencias mineras sobre la isla Guarello del archipiélago
Madre de Dios y establecié alli alrededor de 1950, mediante
el trabajo de un grupo de obreros y técnicos dirigido por el
ingeniero Luciano Cruz-Coke, un centro de extraccién de car-
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bonato de calcio, mineral empleado como fundente en el pro-
ceso industrial de elaboracién del acero.

Para dar una idea de la riqueza mineral del area de
Madre de Dios e islas adyacentes, basta sefialar que las reser-
vas de la sola isla Guarello se han estimado jen dos billones
de toneladas! Esto, para que comprendamos y recordemos la
magnitud de los recursos de todo orden que tiene nuestro
querido Magallanes.

La mina se explota en forma totalmente mecanizada
y su produccion anual oscila entre 250.000 y 500.000 to-
neladas de carbonato de calcio. La extrema rigurosidad del
clima hace que las condiciones de vida y de trabajo sean es-
pecialmente duras; por ello en Guarello solamente habitan
hombres, quienes laboran por periodos continuados de cua-
tro meses, al cabo de los cuales son relevados por otros tra-
bajadores.

Alll, en medio de un paisaje aspero, eternamente hime-
dc y brumoso, calmo y despejado por rarisima excepcion, un
puiiado de chilenos —modernos pioneros de la Patagonia—
extrae riqueza, en diaria y penosa labor, contribuyendo al
progreso industrial del pals, valorizando econémicamente tan
aislada regioén insular a lo largo de cuyas costas cruzan na-
ves mercantes de todo tipo, incluyendo los grandes petroleros
que utilizan la ruta del canal Trinidad para salir hacia el Pa-
cifico, repitiendo peri6dicamente las épicas singladuras de
los veleros descubridores de antafo.
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Las travesias del cabo de Hornos

La reciente proeza deportiva realizada por un grupo
de socios del Club de Deportes Nauiticos que cruzaron a vela,
en el citer Rayo, el cabo de Hornos de occidente a oriente*
nos trae el recuerdo del tiempo histérico en que tal tra-
vesia se cumplia por necesidad de las navegaciones, en sin-
gladuras de durisimo esfuerzo que llenan todo un capitulo de
los anales de la epopeya maritima de la humanidad.

El cabo que da remate final a América fue descubierto y
bautizado de Hoorn por Willem Schouteny Jacobus Le Maire el
29 de enero de 1616. Con tal hecho ocurrié el hallazgo de un
nuevo y amplisimo paso enire los océanos Pacifico y Atlantico.
Esta ruta comenzé a ser utilizada paulatinamente por los na-
vegantes que dieron en preferirla en atencion a la mala fama
—constatada reiteradamente por lo demas— que habia ga-
nado el paso del estrecho de Magallanes cuyos fortisimos ven-
davales habian hecho y hacian de las suyas causando
increible maltrato a los navios que por él se habian adentrado.

Pero no se crea ni por un momento siquiera que el
cambio resultaba del todo favorable; por el contrario muy
pronto los marinos cayeron en la cuenta de los peligros que
encerraban los mares casi siempre tormentosos del sur del
Cabo, algunos sufriendo con su naufragio la aventurada expe-
riencia, iniciandose asi un ftriste recuento de siniestros que
tuvo en el navio holandés Orangie Boom de la armada de
Hendrick Brouwer, perdido en 1643, su primera victima co-
nocida.

Sin embargo de la conciencia de los serios riesgos

que deblan esperarse en la brava travesia, el cruce del cabo
de Hornos pasé a generalizarse durante el siglo XVIl en la

* Esta nota fue escrita el 22 de noviembre de 1975.
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misma medida en que se abandonaba el trayecto del estrecho
de Magallanes, y todo ello sélo Dios sabe a costa de cuéntas
naves y vidas perdidas de las que crénica alguna ha con-
servado el recuerdo.

Con el auge de la navegaciéon mercantil que comenzd
a registrarse en las aguas sudamericanas a partir del segundo
tercio del siglo XIX, la ruta del cabo de Hornos pasé a ser
més frecuentada por los veleros pero no por los vapores que
por entonces pasaban a incorporarse a la vida marinera, los
que prefirieron el trayecto més seguro del estrecho de Magalla-
nes, con lo que vino a restituirsele a este gran canal parte de
su perdida importancia. Las razones de este trafico estuvieron
en el incremento del comercio entre las naciones maritimas de
Europa y las nuevas repiblicas que hablan surgido en el con-
tinente, en particular Chile y Peri, como el establecimento de
nuevas factorias en la vastedad del Pacifico y el desarroilo
creciente de las inmensas colonias britanicas de Australia y
Nueva Zelandia, como también de los ricos territorios de la
costa occidental de los Estados Unidos y Canada.

Inclusive los transportes nacionales que realizaban con
relativa periodicidad el abastecimiento de la modestisima co-
lonia chilena de Punta Arenas, en el estrecho de Magallanes,
utilizaron en ocasiones la ruta de los mares australes del
cabo de Hornos cuando enloquecidas borrascas les impidie-
ron franquear el paso occidental del Estrecho. Tal ocurrid
con los bergantines Meteoro, Ellen Elisabeth y Rémulo, cu-
yos nombres hemos extraido de los archivos, y con el Pizarro,
bergantin que en febrero de 1859 zarpé de Punta Are-
nas por la via del Atlantico, perdiéndose segun se supone
fundadamente en aguas del cabo de Hornos pues jamas
volvié a saberse de él y su infortunada tripulacién. A hordo
de la nave viajaban soldados del relevo de la guarnicion de
la Colonia, sus familiares y algunos colonos. El Pizarro pasé
asi a engrosar la ya nutrida lista de victimas de la travesia
que contaba con naves veleras de muchas banderas y que
de tan triste suerte hablan debido rendir tributo a la voraci-
dad de los mares del Cabo-

Pero a partir del dltimo tercio del siglo pasado Yy
cuando el cruce del cabo de Hornos parecia ceder frente al
notable incremento de trafico que mostraba el estrecho de
Magallanes, hé aqui que nuevas circunstancias de caracter
econémico le devolvieron importancia, iniciandose asi un
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periodo singularisimo en los anales maritimos cuya activi-
dad tomaria medio siglo: la era de los Clippers, los formida-
bles buques veleros de tres, cuatro y hasta cinco palos, jo-
yas de la arquitectura naval de todos los tiempos.

El salitre del Perl, antes de 1879, v de Chile después,
fue la primera razén que hizo llegar a los puertos de Taltal,
Tocopilla, Pisagua e lquique a centenares de veleros de dis-
tintas banderas para recoger el preciado abono natural.
Otro mineral, el niquel de Nueva Caledonia, motivé durante
largo tiempo un movimiento intenso de naves veleras. Aus-
tralia y Nueva Zelandia exportaron a su turno durante déca-
das lanas, cueros, trigo y minerales con destino a la insa-
ciable Europa de la revolucién industrial.

El movimiento maritimo gque origind este comercio
fue no sdlo activisimo sino ademés causa de verdaderas ca-
rreras nauticas en las que compitieron los bravos capitanes
y pilotos y sus avezadas tripulaciones luchando con los tor-
mentosos mares australes Y qué luchas! Porque fueron
contadisimos los veleros que cruzaron sin problemas y rapi-
damente el mar de Drake, pero cuéantos otros bregaron por
dias, semanas y hasta meses con los endemoniados ele-
mentos del mar y del aire. Sirva de ejemplo lo gque aconte-
cid con la barca norteamericana Edward Sewall que cruzd e!
estrecho de Le Maire el 10 de marzo de 1900 en demanda
del cabo de Hornos y recién el 9 de mayo, es decir dos
meses después, pudo navegar libremente por el Pacifico
rumbo al norte; o lo ocurrido al ve'ero de tres palos francés
La Rochejaquelein que demoré el cruce entre el 12 de oc-
tubre y el 19 de noviembre de 1909. Tanto en uno como en
ofro caso las naves en sus alocadas singladuras alcanzaron
o mejor dicho fueron arrastradas hacia el meridion hasta las
aguas antarticas, al sur del paralelo 629

Otros bugues, sensiblemente, no tuvieron tanta suerte
y se perdieron algunos en medio de verdaderas tragedias,
sabiéndose de hechos terribles como aquellos casos en que
capitanes o pilotos y tripulantes perdieron la razén por cau-
sa de los sufrimientos, suicidandose algunos y originando
otros mayores desastres, mientras muchos fueron literalmen-
te barridos por las olas que los sumergieron en el mar. En-
tre 1850 y 1900 se cuentan cerca de cien naves naufraga-
das en las aguas del cabo de Hornos.

Algunos lograron pasar a costa de grandes averfas, con
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Barca "Alejandrina™ a poco de arribar al puerto de Punta Arenas

luego de su rescate en bohio Policarpo. (1918)



Aspecto de lo barca alemana “Pinnas”, uno de los Gltimos veleros que sucumbié o las furias de los mares del cabo de Hornos (1929).



el velamen desgarrado y los mastiles rotos o abatidos; y otros
en fin no pudieron superar las dificultades y acabaron en-
tre las rocas del litoral sur de la Tierra del Fuego, como
sucediera entre varias con las fragatas y barcas La Vendée,
Indian Empire, Kate Kellog y Andrina, fragata ésta que se
var6 en 1898 y que fue rescatada veinte afios después por
armadores magallanicos pasando a transformarse en el ve-
lero Alejandrina, que en navegacién o como pontén perma-
necié en nuestro puerto hasta 1952.

El movimiento maritimo por las aguas del cabo de
Hornos se calculé para el afio 1890 en 1.122 veleros de dis-
tintas banderas, principalmente alemana, britanica, norteame-
ricana y francesa, que cruzaron en uno y otro sentido, mien-
tras que para 1906 se estimaba que la cifra era de 2.500 ve-
leros anuales. Por tan intenso trafico, como por los frecuen-
tes siniestros que tenian ocurrencia fue que la South Ame-
rican Missionary Society determiné ya en 1888 trasladar su
misiéon desde Ushuaia hasta la isla Bayly, en el archipiélago
Wollaston, para servir de puesto de socorro para los nau-
fragos del Cabo. Otro tanto hizo la Armada de Chile al no-
ticiar en 1906 a los navegantes que los islotes lldefonso y
otros se hallaban habitados temporalmente y podian hallar-
se en ellos auxilios limitados.

En la medida que crecia el trafico la arquitectura na-
val alcanzaba su mas calificada expresion en los vele-
ros hermosos y airosos, cuyas lineas estilizadas eran la ad-
miracién de los puertos del mundo. Asi citamos como mag-
nifico exponente a la famosa fragata alemana Preussen, de
la renombrada flota velera de los “P” de la casa Laiesz de
Hamburgo, construida en 1902 y que media 144 metros de
eslora o longitud y en cuyos cinco mastiles desplegaba nada
menos que 5.562 metros cuadrados de velamen.

Pero no sélo las aguas del cabo de Hornos conocie
ron del surcar de tan admirables y esbeltos veleros de ultra-
mar, sino también de modestos citeres y goletas de los lo-
beros magallanicos que desde 1890 y ain antes y hasta 1910
merodearon por los roquerios exteriores en busca de las co-
tizadas pieles de lobo marino; también embarcaciones del
mismo tipo traficaron ocasionalmente transportando el pro-
ducto de increibles como primitivas explotaciones minerales
existentes en islotes de la vecindad del Cabo. Finalmente
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los balleneros puntarenenses desde 1904 y hasta 1915 opera-
ron en innumerables ocasiones en aguas oceénicas del cabo
de Hornos en faenas de caza de cetadceos que constituyeron
verdaderas proezas de navegacion.

Y volviendo al trafico de los grandes veleros, éste
vino a hacer crisls con la Primera Guerra Mundial que pasé
a interrumpirlo bruscamente y luego por las consecuencias
econdémicas de la conflagracion que acabaron por liquidarlo,
de suerte que para 1925-1930 ya eran muy escasos los bu-
ques que franqueaban el paso del cabo de Hornos. Se al-
canzé de tal modo hasta el afo 1939 en que el segundo
conflicto bélico mundial puso término a las travesias, re-
legando a la historia nautica una de las navegaciones mas
atrevidas en los mares del globo, como las hazafias marine-
ras de las bravas tripulaciones que la realizaron.

Pero el recuerdo roméntico de tantas jornadas durisi-
mas en medio de la soledad agobiante del mar austral, te-
niendo por Ulnica y ajena compafiila a los errantes albatros,
se hizo imborrable para quienes las habian vivido, llevando a
muchos veteranos a formar una suerte de hermandad inter-
nacional destinada a agrupar a cuantos habian cruzado el
cabo de Hornos en bugues veleros. Nacié asi en Saint Malo,
Francia, la organizacién cuyo nombre podria traducirse al
castellano como ‘“Fraternidad Internacional de Capitanes
Cabohorneros™ y que aunque’ inexorablements reducida en el
niimero de sus miembros por el paso de los afios, se man-
tiene activa hasta hoy con dos centros principales, Saint
Malo y Hamburgo; publicando boletines y manteniendo en el
puerto frances el Museo Internacional Cabohornero, que es
un repositorio interesantisimo de recuerdos de la navega-
cion velera por los mares del mundo.

La hazana deportiva del Club de Deportes Nauticos
ha venido a restablecer en Punta Arenas la vinculacién que
en el pasado tuviera con la navegacion a través del paso ri-
val del estrecho de Magallanes, al recibir en aguas de su
rada a meritorios cascos veteranos de muchas singladuras
memorables en los mares del cabo de Hornos. Puerto ma-
ritimo por excelencia del confin meridional de esta hermosa
parte del globo, Punta Arenas debe mantenerse como centro
de roménticos recuerdos marineros y para que tal suceda
estamos contribuyendo con nuestra permanente preocupa-
cién histérica.
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La Tierra del Rey Guillermo
(isla Riesco)

Fueron los marinos britanicos de la expedicion de
Robert Fitz Roy quienes al penetrar y recorrer, los primeros,
las aguas interiores de Otway y Skyring —verdaderos la-
gos salados— avistaron también por vez primera Ila
region situada hacia el sur y occidente a la que creyeron
prolongacion peninsular de la Patagonia y que llamaron
“Tierra del Rey Guillermo IV" en homenaje a su soberano.
Fitz Roy y sus oficiales iniciaron el reconocimiento del nue-
vo mundo geogréafico interior recién descubierto con el re-
levamiento de parte de las aguas y litorales. Este trabajo
de hidrografia fue posteriormente proseguido, en 1877, por
el capitdn de fragata de la Armada de Chile don Juan José
Latorre y algunos de sus oficiales, los tenientes Federico
Chaigneau y Juan M. Simpson, que fueron los primeros en
recorrer y penetrar las tierras del litoral norte. La condicion
presunta de porcién continental la tuvo la Tierra del Rey Gui-
llermo hasta 1903, época en que el teniente de la Armada lIs-
mael Gajardo, en un memorable periplo exploratorio descubrio
el largo, sinuoso y angosto canal que hoy lleva su nombre,
que une las aguas de Skyring con las del golfo Xaultegia
en el estrecho de Magallanes, poniendo de tal modo en evi-
agencia la insularidad del territorio, que pasé entonces a de-
nominarse “Isla Riesco” en homenaje al entonces Presiden-
te de la Replblica don Germén Riesco.

Por ofra parte sucesivas comisiones hidrograficas de la
Armada de Chile llevadas a cabo en los titimos afos del siglo
pasado y en la primera década del actual, fueron descubrien-
do y relevando el intrincado litoral sudoccidental hasta lle-
gar a obtener su real conformacién geografica.

La isla Riesco posee una superficie que alcanza a los
6.000 kilémetros cuadrados, teniendo una longitud de 125
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kilometros entre la costa del canal Fitz Roy y aquella que
da al estrecho de Magallanes, con un ancho variable que va
desde 75 kilémetros hasta 7,5 kms., en el istmo que une la
peninsula Coérdoba con la parte principal de la isla. Con tla-
les dimensiones la isla Riesco es una de las mayores del
archipiélage magallanico y posee ademas la singularidad de
corstituir un verdadero enclave insular en la Patagonia con-
tinental con la que en épocas geoldgicas estuvo unida y de la
que esta separada por tres canales angostos labrados por
ios hielos, el Fitz Roy al noreste, el Jerénimo al sudoeste y el
Gajardo al oeste. Fisionémicamente la isla muestra dos gran-
des zonas que cubren cada una aproximadamente una mi-
tad divididas por el istmo o angostura que va desde el fior-
do Riguelme en el seno Skyring, hasta la gran bahia Fanny
en el sur. Una de estas zonas es la parte nororiental co-
nocida tradicionalmente como “Tierras de Ponsomby', de
contornos regulares, formada por terrenos bajos que se van
levantando suavemente hacia el interior y el suroeste. Sus
mayores alturas son los montes Simpson, Fernandez Vial,
Molina, Chaigneau y Pomar que testimonian las exploracio-
nes de los marinos chilenos.

De los cerros nacen numerosos rios y chorrillos de cur-
so generalmente breve, de los cuales los principales son
el rlo Prat que vierte sus aguas al seno Skyring y el rio
Grande (en todas partes hay uno) que cae hacia el seno
Otway; en el interior se encuentra ademés el lago Riesco,
el mayor de la isla, de dimensiones parecidas a las de la la-
guna Cabeza del Mar. Tanto geoldgicamente como por Ia
vegetacion y otros recursos naturales que posee y por sus
condiciones climaticas el distrito de Ponsomby es del
todo similar a las vecinas tierras continentales de la pre-
cordillera patagénica. Por tal razon este sector fue la zona
donde se estableciéo el hombre en forma permanente en plan
de explotacién de los recursos naturales.

La otra porciéon de la isla Riesco, la zona sudocciden-
tal, es un area del todo diferente; sus contornos irregulares
en extremo sefalan numerosos fiordos y bahias y originan
ademés la gran peninsula terminal de la isla, la peninsula
Cérdoba, cuyo nombre recuerda al destacado navegante es-
pafiol que a fines del siglo XVIII realizé exploraciones hidro-
grificas en la mitad occidental del estrecho de Magallanes.
Orograficamente esta parte es una sucesién sin cuento de
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montafias, campos nevados y glaciares que constituyen la
orelongacion discontinua de la gran cordillera de los Andes,
donde campea el monte Ladrillero de 1.665 metros de altura,
el mayor pico de la isla. Esta zona es un érea virtual-
mente virgen y pristina, a lo menos en su interior absoluta-
mente desconocido, de la que el hombre —por fortuna—
ha permanecido ausente; con un clima riguroso y lluvioso
que permite la presencia de especies forestales tales como
el ciprés de los canales y otras propias de &reas himedas,
y naturalmente con enormes extensiones de turbales.

La isla Riesco, situada como estd en su mayor por-
cién en la vertiente oriental andina, constituye hoy enterados
tres cuartos del siglo que corre una zona tipica de coloniza-
cién que cuenta apenas con unos 80 kilbmetros de caminos
y huellas troperas y que de hecho es una reserva de recur-
sos naturales cuantiosos, suceptibles de interesante aprove-
chamiento econémico en el porvenir.

La presencia colonizadora del hombre en la isla Ries-
co se origina con las andanzas de un inquieto francés, Jor-
ge Meric, quien al arribar a la colonia de Punta Arenas en
1873 pasé a ser uno de los dos primeros colonos de su na-
cionalidad que se radicaron para siempre en la Patagonia
zustral. De espiritu aventurero y enamorado de la naturale-
za, este pionero recorri¢ distintas zonas del territorio ma-
gallanico penetrando en isla Riesco en la década del 80,
descubriendo en 1889 yacimientos carboniferos en la costa
norte, a los que dio el nombre de Mina Magdalena. Por el
mismo tiempo Meric ocupé campos en la zona de Ponsom-
by iniciando el poblamiento ganadero. Sin embargo de tal
actividad se dirigié6 a Francia en donde procurd interesar
capitales para iniciar y desarrollar la explotacién carbonife-
ra. Su preocupacién si no obtuvo capitales consiguié al me-
nos la llegada de un reputado especialista en minas, el in-
geniero H. Babinsky, quien muestreé y analizé el yacimiento,
entregando un informe, el primero completo cientificamente
heblando de los carbones de Magallanes, con resultados
favorables a la explotacion.

Pero sigamos con la colonizacién pastorii y veamos
como a Meric lo siguieron otros franceses: Eduardo y
Adrian Soury, Juan Lecocq y Emilio Gosselin quienes en 1891
obtuvieron de la Gobernacién una vasta concesién que abar-
¢o los mejores campos disponibles de Ponsomby, entre los
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senos Skyring y Otway. Con todo en 1894 la Sociedad Doré
y Cia. (por lo visto la isla Riesco era tierra de franceses)
obtuvo los campos que ocupaba Meric; mas tarde se ins-
talaron como colonos Schuylenburg y Cia., Pedro Davet,
Juan Zaldivar, Julio Cordonnier, Luis Diaz, Thomas y Wi-
lliam Douglas, y Carlos Hoffmann, entre varios. Sin embargo
al producirse la gran fiebre de tierras al comenzar el presen-
te siglo, el Supremo Gobierno entregd los mejores campos
de la isla, los de Ponsomby, varios centenares de miles de
hectareas, a la Sociedad Fuenzalida Rudolphy y Cia., forma-
da en el centro del pais con animo especulativo, la que en
1905 transfirié sus derechos a la Sociedad Ganadera de Pon-
somby y Ultima Esperanza y de ésta, en 1906 pasaron a la
Sociedad Explotadora de Tierra del Fuego que detenté los
campos hasta 1930, aunque sin ocuparlos directamente en-
tiegandolos al subarriendo. A partir de 1930 los terrenos ga-
naderos fueron concedidos en guardadurias y una vez pro-
mulgada la ley de Tierras de Magallanes, se comenzd a con-
tar de 1938 con la entrega de campos en arrendamiento,
proceso que se completd en los afios cincuenta cuando se
recuperaron los terrenos ocupado por la Estancia Ponsom-
by y que fueron divididos y entregados a pequefios ganade-
ros. De cualquier modo la colonizacién fue abriendo lenta-
mente los campos de la regién nororiental, introduciéndose
ganado lanar y vacuno, construyéndose instalaciones y me-
ioras de variado tipo, mientras en los terrenos forestales es-
forzados colonizadores como Aquilino Alonso fueron ponien-
do en marcha importantes aserraderos.

Retornando a las explotaciones mineras recordamos
que el incansable Meric se asoci6 con la poderosa casa
mercantil Braun & Blanchard y en 1897 dio comienzo a la
explotacién de la Mina Magdalena, cuya primera produccién
fue trafda a Punta Arenas por el vapor Torino de Maximo Gi-
lli. Lamentablemente diversas circunstancias hicieron antieco-
némica la explotacién que fue abandonada hacia 1900.

Fue recién en 1918 que se reiniciaron los trabajos
carboniferos con la puesta en actividad de nuevos mantos
ubicados por el ingeniero Ove Gude en el mismo sector de
Mina Magdalena. La explotacién comenzé a marchar auspi-
cicsamente pues inclusive el carbén empezé a ser exportado
a la Republica Argentina y para hacer més econémicamen-
te favorable la actividad, Gude se asocié con el armador de
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Aspecto del muelle y de parte del poblado del yoacimiento carbanifero de Mina Elena hacio 1943



Punta Arenas Hans Samsing, naciendo asl la Comunidad,
después Compafiia Minas de Carbén Rio Verde, iniciandosa
en el afio 1922 la explotacién de nuevos mantos que de-
nominaron “Mina Elena”, surgiendo de tal manera una acti-
vidad de gran importancia que se afirmé y crecié con el
tiempo, hasta el punto de formarse alli un importante y pin-
toresco pueblo minero que llegé a tener casi medio millar
de habitantes. En 1924, por otra parte, Jorge lhnen y Fran-
cisco Cekalovic pusieron en actividad otro yacimiento car-
bonifero que llamaron “Mina Chilenita” y que méas tarde al
pasar a la Sociedad Agricola y Ganadera ‘‘José Montes"” se
conocié como “Mina Josefina” e incrementé su produccién
aungue siempre en un nivel inferior al de Mina Elena.

De tal modo entre los afios 1925 y 1945 la mineria
d¢ carbon en la isla Riesco vivié su época de oro, alcanzén-
dose una produccion de 100.000 toneladas en 1943, vale de-
cir dos tercios del total provincial, que estuvo destinada
toda ella o la mayor parte a la exportacion hacie Buenos
Aires y otros mercados argentinos. Los vapores de las dis-
tintas compaiias regionales (esos admirados y recordados
vaporcitos de antafio) y adn naves de bandera extranjera
iban y venian entre las minas Elena y Josefina y Punta Are-
nas animando un trafico permanente y expresando una acti-
tidad importantisima en la economia de la regién. Sin em-
bargo con el término de la Segunda Guerra Mundial y luego
con la puesta en marcha del yacimiento de Rio Turbio que
significé el cese de las exportaciones a la Argentina, la mi-
neria de carbén entré en crisis y pasado 1950 se produjo
el cierre definitivo de las minas de la isla Riesco.

No fue con todo el carbon el Gnico mineral que atra-
jo el interés de los inversionistas y ain del propio Estado.
En efecto, a comienzos del siglo cuando en Magallanes ce
vivi6 una segunda ‘“fiebre aurifera” o méas propiamente *“me-
talifera”, se hicieron exploraciones y se constituyeron per-
tenencias en la costa norte de la isla Riesco, surgiendo la
Compaiiia de Dragajes Rio Palo. Afios mas tarde fue el
petréleo, cuyas evidencias se creyo observar en muestreos su-
perficiales, el que motivé en 1918 la realizacion de un trabajo
de sondaje en la costa norte, en las cercanias de la antigua
mina Magdalena. La faena exploratoria no tuvo resultado fa-
vorable, como tampoco lo consiguié una nueva perforacion
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desarrollada en 1942 por el Depatarmento de Minas y Pe-
tréleo.

De tal manera al promediar el siglo se alteré la ac-
tividad econdmica de la isla Riesco al producirse la parali-
zacion de la mineria, inicidandose en cambio una renovada
actividad ganadera con la incorporaciéon de nuevos colonos
progresistas que fundaron decenas de pequefios estable-
cimientos valorizados con el trabajo pionero, en donde
prosperan una importante masa de lanares y una apreciable
cantidad de vacunos, cuya crianza ofrece perspectivas de
decarrollo creciente para el futuro.

Hoy la Region de Magallanes se encuentra pisando el
umbral de una nueva era de prosperidad econdémica, la de
la gran industria desarrollada en condiciones de alta tecno-
logia con la explotacion de sus cuantiosos recursos natura-
es no renovables, en particular gas natural y carbon que ali-
mentardn a grandes complejos petro y carboguimicos. Sera
entonces que la isla Riesco cuyas grandes reservas carbo-
niferas habrén de ser objeto, segin se presume, de las prime-
ras explotaciones, adquirirdA una nueva vida y una renovada
importancia, mucho mas de lo que alguna vez pudo sofiar el
inquieto pionero francés Jorge Meric.



La actividad cientifica en torno al paso
del planeta Venus en 1882

Durante el ano 1882 los diversos circulos cientificos
del mundo civilizado, especialmente aquellos referidos a la
actividad astronémica estuvieron preocupados de la ocurrencia
de un fendmeno celeste singular, como era el paso del
planeta Venus delante del Sol. Este fenémeno al cual se le
alribuyé una importancia particular para el adelanto de la
astronomfa iba a ser —segln habian previsto los sabios en-
tendidos— visible en las mejores condiciones en las latitu-
des mas elevadas del hemisferio sur. De alli que en la cam-
pana internacional emprendida para la observacién y registro
cientifico del fenémeno fueron varias las naciones que pu-
sieron sus ojos en la Patagonia y Tierra del Fuego. Fue asi
como Alemania, Francia, Inglaterra, Estados Unidos y Brasil
destacaron sendas comisiones de estudio que durante la
primavera de aquel afio 1882 comenzaron a llegar a las cos-
tas australes para el referido objeto.

Francia fue, entre los paises nombrados, la que pre-
paro expediciones de especial envergadura; una de ellas es-
tuvo destinada a establecer una estacion astronémica en la
desembocadura del rio Chubut y la otra es la que se cono-
ce en los anales histéricos de la regiéon como “‘la expedicion de
la fragata Romanche” y que tuvo como area de operaciones la
zona ubicada entre las islas Hoste, Navarino y archi-
piélago del Cabo de Hornos. Esta fue la mas importante
tanto por la calidad de los especialistas que participaron
como por el prolongado periodo de trabajo desarrollado; y mas
por los fundamentales estudios cientificos realizados, que
en conjunto excedieron con mucho el objetivo propiamente
astronémico. Sus provechosos resuitados significaron aportes
considerables para el mejor conocimiento cientifico de las
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tierras australes en campos tales como la Zoologia, la Botanica,
ia Geologia y Geografia general, la Etnologia y la Meteoro-
logia, etc., aparte de la Astronomia que habla sido el moévil
y objeto del viaje.

Por haber sido ésta la mas historiada de las expedi-
ciones y por lo mismo la mas divulgada y conocida, no ha-
remos mayor referencia a ella y pasamos a mencionar a las
demas, cuyos centros de observacion estuvieron situados en
Punta Arenas o en su vecindad.

Antes sefalamos que el grupo cientifico norteamerica-
no que arribé en la fragata Brooklyn, instalé una estacion as-
tronémica en la costa sur del estuario del rio Santa Cruz,
muy cerca del caserio de Los Misioneros.

Habiéndose determinado con exactitud que el paso
dz| planeta Venus frente al Sol tendria lugar el dia 6 de di-
ciembre de aquel afo, entre fines de octubre y comienzos
de noviembre se juntaron a la rada de la entonces pequefa
colonia de Punta Arenas la fragata imperial alemana
Albatross, que conducia a la expedicion de esa nacionali-
dad; la fragata Sylvia, de la Real Marina Britanica, que hacia
lo mismo con el grupo de su pals; a la corbeta Paranahyba,
del Imperio del Brasil y que traia a su bordo a la comision
de esa nacion; y la fragata Romanche portadora de la im-
portante expedicion de la Republica Francesa.

Esta concurrencia tan calificada de naves de distin-
ta nacionalidad, como de oficiales y sabios de categoria y
renombre, produjo una verdadera conmocion en el ambiente
del pequefioc pueblo chileno del Estrecho, alterandose de tal
medo_ la paz en que se desenvovia el diario quehacer. jEs
de imaginar como se animarian las tabernas y sitios de di-
version con tanto marino exirafio! Con seguridad que duran-
te un buen tiempo no se hablé mas que del planeta Venus
y sus inesperadas consecuencias para la vida de Punta Are-
nas, cuya pequefia comunidad acogié en forma muy amis-
tosa a los hombres de ciencia extranjeros, rivalizando entre
sl los principales vecinos por atenderlos.

Y entre los mas preocupados por el aluvién de visitan-
tes estuvo el Gobernador, que por entonces lo era don
Francisco Sampaio quien comentando el suceso en carta di-
rigida a su amigo el Presidente Santa Marla y en relacién
con el agotamiento de su despensa le expresaba textualmen-
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Mision cientifica astronomica alemana en Punta Arenas, 1882. Al centro el Dr.

Anwers, Director del Observatorio de Berlin, Fotografic de R. Stubenrauch,

Observatorio astronomice olemdén en Punta Arenas (1882), situado en la

interseccion de lo colle Magallanes con Avenida Colén.



te: "Venus sera un pertento para la ciencia pero le prometo
a Ud., que es una verdadera fatalidad econémica para el po-
bre gobernador que tiene que mantener mesa de estado
para atender a los ilustres huéspedes".

Las distintas comisiones cientificas se repartieron
amigablemente el terreno para el establecimiento de sus co-
rrespondientes observatorios. Asi los ingleses eligieron Pe-
ckett Harbour, donde montaron una modesta estacién.

Los alemanes, que fueron los primeros en llegar, di-
rigidos nada menos que por el doctor Anwers, director del
Observatorio Astronémico de Berlin, se quedaron en la co-
lonia misma, donde fueron recibidos y atendidos por un joven
compatriota que hacia poco habia llegado a Punta Arenas,
Rodolfo Stubenrauch, quien en pocos afos llegaria a dis-
tinguirse como uno de los emprendedores y progresistas in-
migrantes radicados en el territorio patagénico austral.

El observatorio fue levantado al borde de la calle princi-
pal, la de Magallanes, justo al terminar el pueblo, vale decir
muy cerca del rio de las Minas, exactamente donde hoy se
levanta el Teatro Municipal y edificio Sandy Point en la es-
quina de la avenida Colén. Lo componian dos edificios circu-
lares metalicos, donde se ubicé todo el excelente instrumental
de observacion, ademés de casillas anexas y una pequefa
casa de madera construida en el estilo propio de la region,
probablemente para vivienda de algunos de los seis miem-
bros que componlfan la comisién cientifica.

El grupo astronémico brasilero dirigido por el doctor
Luis Cruls, acogido a su turno por un hombre de su mismo
idioma, que no era otro que José Nogueira para entonces el
vecino més préspero y emprendedor del lugar, decidid ins-
taiar un observatorio principal en Punta Arenas, fuera de los
Ifmites de la poblacién, y que se ubicé hacia lo que hoy es
el barrio Miraflores. En dicho lugar y en menos de dos se-
manas se levantaron las construcciones correspondientes.

Un segundo observatorio de menores proporciones vy
a manera de sucursal del primero, fue instalado en la isla
Contramaestre, justo en la entrada de la bahia Gente Gran-
de, quedando a cargo de dos hombres; de tal modo ambas
estaciones quedaron a distancia relativa la una de la otra,
comunicéndose por intermedio de sefales |luminosas duran-
te las noches.
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Para conocer lo que fue aquella esperada observa-
cidn astronémica, me remito a seguir la elocuente relacion
del capitdn Luis Felipe de Saldanha, comandante de la cor-
beta imperial brasilera:

“Al final llegd el dia 6 de diciembre, tan ardientemen-
“te esperado por todo el mundo cientifico. El dia amaneci6
“espléndido en los limites del horizonte de la pequena isla
“de los Contramaestres. La atmodsfera estaba limpia y trans-
“parente; el cielo, de un azul purpurino, matizado apenas
“de tanto en tanto por diafanos cirrus; finalmente, cosa rara
“en aquel paraje y estacion del afo, soplaba una suave bri-
“sa del suroeste-

“Con el despertar del dia se produjo luego la mas
“viva emocion a bordo de la Paranahyba. Habia llegado el
“momento de concentrarse en el objetivo principal de la co-
“misién. Desde el primer albor de la aurora, ésto
“es, desde las dos de |a manana se comenzd a ob-
‘servar con ansiedad el estado del cielo y del tiempo;
‘a cada instante los ojos se volvian interrogativos en direc-
“cidn a Punta Arenas como procurando adivinar lo que es-
“laria pasando en el observatorio principal. Vidrios colorados
“y lentes de los sextantes, bindculos convenientemente pre-
“parados, pedazos de vidrio esfumados ad hoc, todos los
“medios imaginables en una palabra se hablan puesto en
“préactica para acompanar en su marcha al fenémeno celes-
“fe: no habla uno solo entre los mismos marineros que no
“pareciera ansioso por ese momento tan esperado y al mis-
‘mo tiempo deseoso de conocer un fendmeno que tanto
“daba a hablar en el mundo entero. Algunos decian entre
“sI en ese lenguaje pintoresco tan caracteristico de nuestros
“hombres de mar. “Vamos a ver como ese tal Venus hace
“la maniobra de cortarle la proa al Sol".

“A las 8 de la mafana todos estaban en sus puestos,
‘ observadores e instrumentos. La primera fase del fendmeno
“pudo ser claramente seguida y apreciada, gracias a la
“perfecta limpidez y transparencia de la atmoésfera terrestre;
“los momentos de los primeros contactos, externo e interno,
“fueron marcados con la mejor aproximacién posible en uno
“de los mejores crondmetros pues el pequefio observatorio
“no disponia ni de péndulo ni de crondgrafo. Después del
“medio dia, sensiblemente, cambiaron las condiciones me-
“teorolégicas: el viento comenzé a soplar fuerte del cua-
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“drante del sudoeste y pesados Cumulus seguidos de espe-
“sos Nimbus, cubrieron el cielo. Adn asl se logré marcar el
“instante del segundo contacto interno; en cuanto al segun-

“do externo éste fue del todo perdido por haber sobrevenido
“algunos aguaceros.

“La impaciencia no podia ser mayor, ya para comuni-
“car los resultados obtenidos, ya para saber la suerte cabida
“al observatorio principal. Se activaron pues los preparativos
“de la partida; en un abrir y cerrar de ojos los instrumentos
“estaban desmontados, el pequefio observatorio levantado y
“todo el material recogido a bordo. La Paranahyba levanté
“sus fuegos, hizo los aprestos necesarios y a las 6 de la
“tarde, dejaba su ancladero de la isla de los Contramaestres
“con destino a Punta Arenas’.

Para concluir digamos por nuestra cuenta que la im-
paciencia del capitan Saldanha tuvo pronto y satisfactorio
sosiego cuando al llegar a la Colonia fue informado por el
iefe de la comisién que el fenémeno celeste habfa sido ob-
servado y seguido a la perfeccion.

Al margen de la actividad propiamente astronémica
es de sefialar que la comisién brasilera realizé un interesan-
te estudio de la fauna y flora de la region del estrecho de
Magallanes que estuvo a cargo del naturalista Gustavo Rum-
belsperger, aprovechandose para ello los viajes y recaladas
de la corbeta a lo largo de la costa de la peninsula de
Brunswick, de la isla Dawson, la que fue contorneada, del
seno Almirantazgo, bahia Gente Grande y sectores de Tierra
del Fuego, cuyas observaciones constituyen una valioso an-
tecedente histérico para el estudio de las ciencias naturales
de la region.

La fragata Albatross, a su tiempo y luego de conclul-
da la actividad astrénomica, zarpé con destino a los cana-
las patagénicos en donde realizé varios levantamientos hidro-
gréficos y otros estudios naturales.

Fue asi como un fenémeno celeste que ni siquiera pu-
dieron haber imaginado meses antes los sencillos habitantes
de la modesta Punta Arenas de 1882, vino a hacer de ella y
del territorio un centro particular de interés cientifico, de-
jando como provechoso saldo apreciables contribuciones
para el mejor conocimiento de su geografia, recursos y ha-
bitantes.
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La peninsula de Brunswick

Situada en el centro geogréfico del pais magallanico
histéricamente considerado, equidistando tanto del Pacifico
como del Atlantico y de la frontera argentina, la peninsula
de Brunswick es bajo muchos aspectos el corazén mismo
del territorio pues més alld de su condicién geogréafica in-
gicada, ha sido y es su eje de desarrollo histérico, como su
centro demogréfico y econdmico.

Veamos en primer término su fisiografia. La peninsu-
la de Brunswick es el trozo meridional extremo de la Patage-
nia y que como una gran pera geogréafica semeja colgar del
continente al cual estd unida por el istmo de Cabeza del
Mar, topénimo éste que sefiala la penetracion de las aguas
de! estrecho de Magallanes hacia el occidente en forma de
gran laguna salada y que deja entre su fondo y la cercana
costa oriental del seno Otway un trecho de tierra firme de
apenas 12 kilémetros.

A partir de la bahia de Peckett en el norte la costa
corre en general larga, pareja y rectilinea hacia el sur por
mas de 120 kilometros hasta el Cabo de Sar Isidro, donde
ademas de este accidente cabe mencionar a punta Zenteno,
bahia Shoal, cabos Porpesse y Negro, bahias Laredo y Ca-
talina, puntas Arenosa y Santa Maria, bahias Agua Fresca y
Carrera, punta de Santa Ana y bahias San Juan y Voces, to-
ponimos todos cargados de reminiscencias histéricas. Des-
de el cabo San Isidro la costa toma una inflexién hacia el
suroeste hasta el término austral del continente americano,
sefalado por el cabo Froward, la punta de Santa Agueda de
Sarmiento, extendiéndose por unos 25 kilémetros, destacéan-
dose las bahias Aguila, del Indio, Bouganville y San Nicolas.
Luego, por un trecho de otros ochenta kilometros el litoral
torna su rumbo hacia el noroeste hasta punta Arauz, sefia-
landose en él las famosas bahias Cordes y Fortescue, lugar
este Gltimo donde se sitda histéricamente el desembarco
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descubridor de Hernando de Magallanes, que asf pisé la pri-
mera tierra chilena continental, y realizé alli la probable toma
de posesion del territoric a nombre del soberano espafiol y
tuvo ocurrencia la celebracién cierta de la primera misa en
Chile.

En esta descripcion perimetral del que sin duda as
el territorio mas importante de la regién, debemos sefalar
que el Estrecho forma las tres costas que hemos descrito so-
meramente. Pero desde la punta Arauz hasta la entrada al
seno Otway y por unos cuarenta kilémetros, corre la costa
flanqueada por el canal Jerénimo, mereciendo sefialarse en
ella el conocido puerto Cutter, o Cutter Cove en la forma ori-
ginalmente impuesta por los exploradores britanicos. A par-
tir de la entrada del seno nombrado y hasta la punta Espolén
en el norte, el litoral se extiende por unos 110 kiémetros
ahora con direccion suroeste a noreste, formade por el gran
mar interior de Otway, dejando como accidentes notorios las
bocas de los profundos fiordos Wickham y Silva Palma, sin
duda los hechos geogréficos méas notables de la peninsula
de Brunswick, cuyo perimetro asi descrito se aproxima a los
400 kildmetros. Para tener una relacion de comparacion di-
gamos que posee una superficie semejante a la de la provin-
cia de Valparaiso.

Con referencia a su relieve la Peninsula es una sintesis
de los tres componentes fisicos que se distinguen en el
territorio magallanico; al norte tierras bajas, a las que suceden
primero lomas arboladas y luego serranias de tipo precor-
dillerano hacia la parte central y después hacia el sur ya
montafias de tipo casi cordillerano y de cierta elevacion,
hacléndose notar entre ellas cumbres tales como el monte
Muela, de 1.189 metros de altura, el pico mas elevado y que
se encuentra en la subpeninsula formada por el canal Jerd-
nimo y el fiordo Wickham. Si orogréficamente es una sintesis,
Brunswick también lo es climaticamente y asl, por ejemplo,
la lluvia que cae sobre su superficie va desde los 350 mili-
metros en el noreste hasta los 2 metros en el suroeste. La
pluviometria y el relieve determinan a su vez la existencia
y desarrollo de rios y arroyos Y los tipos de vegetacién. En
cuanto a cursos fluviales en la mitad norte son més blen de
desarrollo breve y escasa importancia pudiéndose mencionar
rios como el Chabunco, de las Minas, de los Clervos, Lefia-
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dura, Tres Brazos y Agua Fresca, desembccando todos en la
costa oriental; v los chorrillos y rios Mina Rica, Corey, Grande
y Canelo que se vierten en la costa occidental. En la mitad
meridional en cambio los rios son de mayor caudal y mas
largo curso, siendo importantes el rio Caleta, que cae al
Otway, el San Juan, el mayor de la Peninsula, que lo hace
al Estrecho, y los rios de Gennes del Oro y San José que
desaguan sobre la costa sudoccidental, también en el estre-
cho de Magallanes.

La vegetacion a su turno va desde los pastos que cubren
las llanuras esteparias del norte y noroeste, pasando por los
matorrales y el monte precordillerano de fires, luego los
bosques en que dominan lengas y coigues, que en las zonas
de mayor humedad alternan con los turbales, hasta la vege-
tacion tipica de tundra de las tierras altas del sur.

Econémicamente la peninsula de Brunswick tiene en
tan variado territorio recursos tales como terrenos pastoriles,
donde prospera el ganado lanar en los campos abiertos y el
ganado bovino en los terrenos mas abrigados; suelos agrico-
las, especialmente en torno a Punta Arenas y costa hacia
el sur para cultivos horticolas y forrajeros; bosques madera-
bles, recursos mineros, particularmente carbon en cantidad
casi inconmensurable, cobre y gas natural; recursos hidricos
y turisticos, mientras que el mar que la bafia representa
una fuente interesante de pesqueria. Todos estos recursos
han permitido al hombre desde el momento mismo en que
se inicié la colonizacién, llevar adelante diversas explotacio-
nes economicas que en mucho sirvieron de base de sustenta-
cion a la colonia de Magallanes y al mismo tiempo al terrifo-
rio patagonico austral durante el periodo histérico com-
prendido en la segunda mitad del siglo XIX. Pero, cosa sin-
gular, a cuairo siglos y medio desde su descubrimiento <sta
tierra patagbnica de Brunswick sélo se encuentra ocupada
realmente en poco menos de la mitad de su superficie, es-
tando efectivamente poblada y explotada en su zona centro-
norte y litoral oriental.

Descubierta la peninsula de Brunswick por Magalla-
nes, quien como se ha visto, fue el primero en pisar este
suelo chileno en 1520, fue recorrida méas tarde a lo largo de
sus litorales oriental y sur que enmarcan parte de la ruta
central del Estrecho de Magallanes, por Juan Ladrillero,
Francis Drake, Pedro Sarmiento de Gamboa y por los nave-
gantes holandeses de las postrimerias del siglo XVI y co-
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Buscadores de oro en el rio de las Minas y venta de oro en Punta Arenas. - Dibujos de Theodor Ohlsen en 1884



Casas e instalaciones de colonos sobre lo costa de la peninsula de Brunswick. Dibujo de Theodor Ohlsen en 1884.



mienzos del siguiente todos los cuales a su turno tocaron o
reconocieron las costas indicadas. Su condicién d= tierra
peninsular demord sin embargo siglos en ser revelada vy si
se observan antiguas cartas geograficas, se la vera represen-
tada como una masa terrestre compacta integrante del
continente.

Quienes exploraron en los primeros tiempos el Cstre-
cho, con todo, advirtieron una entrada hacia la parte suroeste
de la Peninsula que llamaron unos “entrada de San Jeréni-
mo" y otros “canal indio"”, pero que al parecer nadie reco-
rrio en profundidad como realmente se hizo en las postri-
merfas de la década del veinte del siglo pasado, en que se
reconocio y determiné hidrograficamente el gran lago salado
que es el mar que pasé a llevar el nombre del teniente Oft-
way, uno de los eficientes oficiales de Parker King y Fitz
Roy. Sin embargo de lo anterior indicamos que un mapa
irancés de 1790, que obra en la Mapoteca del Instituto de
la Patagonia y que contiene los aportes exploratorios de
Bouganville, Byron, Wallis y Carteret, permite apreciar que
para aquel tiempo a lo menos parte del seno Otway era ya
conocida, siendo sefalada en esta carta con el nombre de
“Canal Indio”" y en otras contemporéaneas inglesas como “in
dian Sound" (Seno Indio). En cualquier caso fueron los hidro-
grafos britdnicos de la expedicién de la Beagle y Adventure
quienes exploraron el vasto seno de mar y revelaron la
condicién geografica de peninsula de la extrema tierra pa-
tagénica adyacente. Fueron también britanicos los que e
asignaron a tal tierra el nombre de “Brunswick" en homena-
je de recuerdo al duque Federico Guillermo de Brunswick,
quien siendo alemén sirvié sin embargo en Espafia a las or-
denes de Wellington contra las tropas napolednicas y poste-
riormente murié en la batalla de Waterloo.

Desde el punto de vista del poblamiento aborigen
Brunswick fue tierra de contacto e intercambio para dos ra-
zas: los cazadores terrestres, que tuvieron sus ultimos re-
presentantes en los aonikenk o tehuelches, habitantes de las
pampas y que alcanzaban hasta la actual Punta Arenas, por
el oriente, y hasta el sur del rfo Grande por el occidente, y
los canoeros cuyos vestigios existentes en conchales a lo
largo de las costas orientales se remontan hasta cerca de
8.000 afios atrds, representados en época histérica por los
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indigenas del grupo alakalufe, que solian alcanzar ocasional-
mente hasta la isla Isabel.

Luego del descubrimiento, las costas de Brunswick
que enfrentan el Estrecho fueron el escenario histérico de
numerosos hechos notables que se sucedieron a lo largo de
cuatro siglos. En otras palabras tales costas son los lugares
con més historia de toda la Patagonia, por ello y siendo mu-
cho lo que podria decirse, en obsequio de la brevedad pre-
ferimos sefalar de pasada los hechos méas salientes.

En el litoral oriental, al norte de la punta de Santa
Ana y junto a la bahia Buena Pedro Sarmiento establecio en
1584 la que llamé Ciudad del Rey Don Felipe, inicio lamen-
tablemente fracasado de una colonizacién hispanica que no
pudo ser. En 1599 los holandeses de Simén de Cordes y Oli-
verio Van Noort estuvieron en la punta Arenosa y aquel in-
verné con su flota en el puerto que hoy lleva su nombre, su-
friendo penurias e incidencias memorables.

Durante los siglos XVII y XVIIl las costas de la pe-
ninsula fueron recorridas y exploradas por varios navegantes
entre otros por el holandés Jorge Speilbergen, por el inglés
John Narborough, bajo cuyo mando se distinguié el capitan
Nathanael Peckett quien legé su nombre a la conocida ba-
hia; Narborough recal!é en la punta que Sarmiento llamaria ca-
bo San Antonio de Padua y que él denominé a su tiempo “San-
dy Point” esto es “Punta Arenosa” toponimo que nos es tan
querido; ademas sefalamos a otro britanico John Byron; al
francés Antonio de Bouganville y al espafiol Antonio Cdrdo-
ba Lazo de la Vega.

Entrando el siglo XIX el renombrado puerto del Ham-
bre —para nosotros bahia de San Juan en interpretacién his-
térico-geogréfica correcta— sirvi6 de base de operaciones a
las expediciones hidrograficas de Parker King y Fitz Roy, y
Dumont D'Urville. Alli también en 1840 se conmemoré el paso
exitoso de los primeros vapores mercantes por la ruta
del Estrecho y sobre la punta de Santa Ana, la Repibli-
ca de Chile tomé posesién soberana de la Patagonia y Ia
Tierra del Fuego el 21 de septiembre de 1843, erigiendo sc-
bre ella la primera poblacién permanente, Fuerte Bulnes.

Establecido el dominio nacional y queriendo consoli-
darlo radicando la Colonia en un lugar méas favorable para
su desarrollo, habida cuenta de las poco propicias condicio-
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nes naturales del punto donde se situaba Fuerte Bulnes, el
Gobernador Jose de los Santos Mardones fundé en diciem-
bre de 1848 junto al rlo del Carbén la nueva sede colonial,
Punta Arenas, poblado éste que sufriendo diversas vicisitu-
des se mantuvo languideciendo hasta 1868. Por aquel tiem-
po el conocimiento de la peninsula de Brunswick se limitaba
apenas a la faja del litoral comprendida entre el rlo San
Juan y bahia Catalina cuando mas hasta Cabo Negro. Para
el interior el primero en incursionar fue hacia 1853 el capi-
tan Servando Corail, explorando en busca de vacunos alza-
dos de la colonia. Este oficial llegé hasta los campos que
miran al seno Otway, banados por el rio Grande, detras de
Punta Arenas cerros Brecknock de por medio, conociendo-
se desde entonces tal lugar como la “Vaqueria del Sur" o
“Vagueria del capitdan Corey” por corrupcion de su apellido.
Pero éstas fueron incursiones ocasionales ya que hacia
1667-68 la region conocida y ocupada apenas superaba el
trecho comprendido entre el rio de los Ciervos y bahia Ca-
talina.

Con el impulso recibido por la Colonia a ralz de la
llegada y actividad administrativa del Gobernador Oscar Viel,
del arribo de inmigrantes nacionales y de varias otras me-
didas de fomento, la colonizacion pasé a desarrollarse paula-
tinamente en el territorio maga!lanico, comenzando natura-
mente por la peninsula de Brunswick. Asi los inmigrantes
venidos de Chiloé, Valparaiso, Valdivia y otras zonas del
pais pasaron a ocupar con hijuelas todo el sector inmediato
hacia el sur y norte de Punta Arenas. Para 1869 se explota-
ba también el bosque con el primer aserradero a vapor ins-
talado en el valle inferior del rio de las Minas, en lo que
hoy es Barrio Prat o mejor Poblacién lhnen; afios despues
existié otro en Rio de los Clervos debido a la iniciativa del
colono Cruz Daniel Ramirez. En 1874 el Gobernador Viel
fundé en Agua Fresca la Colonia “Presidente Errazuriz” des-
tinada a ser poblada con los colonos suizos que recién arri-
baban. En la costa norte de Punta Arenas los primeros po-
bladores rurales fueron la familia San Martin en el Rincén
de la Paja, actual Barranco Amarrillo, y Juan de Dios Galle-
gos en el rio Chabunco; después el francés Julio Cordonnier
en el Paso del Avestruz, también en la zona de Chabunco.
Hacia 1870 el baqueano Santiago Zamora en una de sus an-
danzas por el interior descubrié vetas carboniferas que llamd
“Mina Rica” en los faldeos serranos del norte de la pe-
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ninsula y por el mismo afio Viel y Ramén H. Rojas ponian
en explotacion los yacimientos carboniferos del valle del rio
de las Minas al interior de Punta Arenas.

Cuando después de 1878 la aclimatacion de ovejas
malvineras pasé a ser una realidad incontrovertible en el te-
rritorio los primeros campos que se poblaron fueron las lla-
nuras esteparias o pampas del norte de la penisula entre
Cabo Negro y Cabeza del Mar, siendo los colonos pioneros
José Nogueira en Peckett y Rio del Pescado, y Elias Braun
en Cabo Negro. Entre 1880 y 1890 se establecieron con ga-
nado en el resto de los campos pastoriles del norte entre
otros el Dr. Thomas Fenton, Juan Bitsch, José Elgueta, cuyo
tiabajo fue continuando después por viuda Juana Diaz, Mau-
ricio Braun y Thomas Saunders. La superficie asi ocupada
ce extendia desde el rio Grande por el lado occidental y el
Cabo Negro por el oriental hasta Cabeza del Mar. Al sur del
rfoc Grande y hasta el rio Canelos o sea en la Vaqueria del
Sur, existia ganado alzado y hasta alli alcanzaban periodi-
camente campainistas de Punta Arenas en procura de su caza

Al sur de Punta Arenas la colonizacion fue mas difi-
cil debido a la condicion natural de los terrenos; por tal ra-
26n aqui la actividad fue inicialmente forestal y al aserrade-
ro de Ramirez en Rio de los Ciervos siguieron los de Enrique
Reynard en Lefadura, de Rémulo Correa en Tres Brazos y
de Julius Haase en Punta Carrera, todos establecidos entre
1879 y 1885. En 1881 todavia surgié otro aserradero esta
vez al norte de Punta Arenas, en Rio Seco, establecido por
Alfredo Scott y Mauricio Braun, origen remoto del actual
pueblo fundado en 1906. Debemos comprender que
esla actividad forestal, genéricamente la primera industria
regional, crecia estimulada por la incesante demanda de
madera de construccion originada a raiz de la instalacién de
estancias ovejeras en distintas partes del Territorio y de la
costa argentina.

Por esta época, en 1885, los ingenieros Alejandro
Bertrand y Anibal Contreras realizaron el primer viaje ex-
ploratorio por el interior de Brunswick, partiendo desde Pun-
ta Arenas, hasta Agua Fresca y remontando el valle del rio
homénimo alcanzaron hasta la laguna del Parrillar, pasando
luego al valle superior del San Juan llegando hasta sus ori-
genes; cruzaron en seguida la divisoria de aguas y bajaron
por el occidente a través del valle del rio Canelos,
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Aspecto de parte de las instalaciones del mineral cuprifero de Cutter Cove, en construccion (1904)




siendo asi los primeros en cruzar la peninsula, conti-
nuando después por la costa de Otway hasta el rio Grande y
Mina Rica, retornando por Chabunco y la costa norte.

Esta expedicion exploradora permiti6 dar a conocer
no solo caracteristicas geograficas y naturales de los terre-
nos recorridos sino también las posibilidades reales que te-
nian de ser ocupados para la colonizacién.

La pujanza pionera entre tanto fue llevando poco a
poco a los colonos mas lejos hacia el sur. De tal modo mien-
tras algunos comenzaron a ocupar con ganado campos di-
ficiles sobre la costa oriental hasta el rio San Juan, o en ia
occidental al sur del rioc Grande, otros buscaron vetas mi-
nerales; asi en Snug Bay, a la vuelta del cabo Froward surgié
en 1887 una explotacion de plomo argentifero, mientras que
en 1899 Arturo Nino, Alejo Marcou y otros visionarios bus-
caban ya petréleo en Agua Fresca y alrededores, en tanto
que eran casi incontables los que buscaban oro por doquier.
Mé&s lejos aln un pescador dalmata, Gregorio Tomasevic,
navegando el canal Jerénimo descubrio casualmente en 1904
vetas de cobre en Cutter Cove, origen de una explotacion
de importancia que comenzaria el mismo afio ¥ que duraria
por lo menos un lustro, y que se reinici6 en 1968 aunque
para volver a paralizarse al cabo de otro lustro. Pero el em-
pefio pionero no cederia todavia pues la comunidad forma-
da por Pedro De Bruyne, Mauricio Braun, Adolfo Andresen y
Alejandro Menéndez, constituida en 1904 para intentar la
caza comercial de ballenas instalé su factoria industrial a
partir del afio siguiente, en Bahia del Aguila, junto al cabo
San Isidro, la que funcionaria hasta 1916. Afos despues, en
1926, un animoso pionero italiano, José Grimaldi Piacen-
za, Iiniciaba en condiciones en extremo sacrificadas la colo-
nizacién forestal en los campos del fiordo Silva Palma.

Tenemos entonces que entre 1910 y 1930 ya se habla
completado de hecho la ocupacion de la Peninsula de Bruns-
wick desde el itsmo de Cabeza del Mar hasta una linea
diagonal formada aproximadamente por los rios Canelos y
San Juan desde el Otway hasta el Estrecho, quedando mas
al sur algunos enclaves de esforzada explotacién minera o
pesquera.

Mientras asi se habia extendido la colonizacion, en la
costa oriental habia venido floreciendo Punta Arenas su
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centro de poblacién principal; la otrora pobre colonia habia
alcanzado con el tiempo, merced al trabajo incesante y al
animo de sus habitantes una condicién tal de prosperidad y
progreso que le habian llevado a ser la capital de la Patagonia
chileno-argentina, centro comercial, social, cultural, religioso
y econémico y su principal puerto.

Con los afios el proceso histérico de preeminencia
adquirido por la peninsula de Brunswick se fue aln afirman-
do, de manera tal que alin hoy continia siendo dentro de
Magallanes el distrito mas poblado y con mayor concentra-
cién de riqueza y adelanto, condicion que para el futuro se
vislumbra con mayores espectativas debido a posibllidades
ciertas de desarrollo minero e industrial.

Asi la peninsula de Brunswick, proseguird siendo ma-
fiana, como lo es hoy y lo fue ayer, mas all4 de su caracteris-
tica de centro geogréfico y humano, su nicleo dindmico de
progreso.



l.os pioneros

Suele leerse y ain oirse de cuando en cuando que
la Historia es una maestra por cuanto lo acontecido en sl
pasado sirve o debiera servir de ejemplo para marchar me-
jor hacia el futuro.

En este sentido nuestro pasado no puede ser mas
aleccionador pues abunda en hechos admirables de quienes
con su esfuerzo, inteligencia y pujanza forjaron o contribu-
yeron a forjar el progreso de la Region. La obra admirable
de los pioneros en un tema de vigencia permanente pues
creemos que es bueno recordar su trayectoria enmarcada
en las circunstancias del tiempo en que les tocd vivir, para
apreciar cabalmente su labor y medir en términos actuales
la magnitud y profundidad de su obra.

Para comprender entonces el marco geografico en
que les cupo actuar recordemos como era la Patagonia aus-
tral de hace poco mas de un siglo, hacia 1870, época en que
comienza el proceso de desarrollo regional. Era un erial,
un territorio vastisimo, inculto y virgen, poblado por sus es-
casos habitantes aborigenes, donde junto al estrecho de
Magallanes se encontraba asentada una aldea, Punta Are-
nas, poblada con poco mas de ochocientos habitantes y
que constituia su Gnico centro permanente de vida relati-
vamente civilizada. Se trataba de una colonia escasa en re-
cursos econdmicos como que los Gnicos que merecian fal
nombre por entonces eran las pieles y plumas de animales
ailvestres obtenidas del comercio con los indios tehuelches.
Nucleo aislado en un territorio de clima duro, situado a mas
de 1.500 kilémetros de distancia por via maritima de los
més préximos puntos de vida civilizada que eran los pueblos
de Chiloé y Puerto Montt, por el lado del Pacifico y la co-
lonia galesa del Chubut por el lado del Atlantico. Como si
no bastaran su aislamiento, lejania y pobreza de recursos,
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para remate habia vivido casi desde su fundacion en 1848
teniendo la condicion de establecimiento de relegacion vy
castigo para delincuentes, circunstancia nada tranquiliza-
dora ni estimulante para el progreso que si habla sido en
cambio causa de dolorosa tragedia y retraso y razén de una
nada favorable fama. Lo que salvaba a la colonia chilena
de la Patagonia era su ubicaciéon ventajosa junto al Estrecho,
que cobraba dia a dia mayor importancia como via de na-
vegacién para los vapores que deblan traficar entre ambas
costas de América y entre Europa y el litoral del Pacifico.

Alli fueron a arribar, cual verdaderos aventureros, ios
primeros inmigrantes reclamados con insistencia por el Go-
bernador Oscar Viel, para iniciar con ellos actividades eco-
némicas de colonizacion. Los que llegaron, habliendo tenido
ia opcion para elegir otras playas méas acogedoras
en cuanto a clima, menor aislamiento y més posibilidades
de hacer pronta fortuna, fueron por lo general hom-
bres y mujeres sencillos, rudos inclusive, de pocas o ningu-
nas letras; pobres o muy escasos de recursos, apenas —al-
gunos— con rudimentos de conocimientos artesanales o
agricolas. Hubo excepciones es cierto, pero fueron muy con-
tadas y ellas estuvieron en el rango de cultura y educacién,
u oficios y conocimientos practicos, no en recursos econd-
micos.

Esta gente en buenas cuentas no trajo consigo mas
capital que su inteligencia y su iniciativa, que les permitie-
ron descubrir posibilidades donde antes otros no las habian
visto; y llegé con ansias de formarse una posicién econdémi-
ca que diera seguridad para el porvenir y por ende con ca-
vacidad de trabajo y sacrificio para llevar adelante cualquier
tarea o empresa y para soportar las desventuras que sobre-
vinieran; animada con fe y constancia que impulsé a prose-
guir sin desmayos en el empefio creador. Y para estos lu-
chadores del progreso no hubo entonces ni después ayuda
sustancial, ni créditos ni nada que se le pareciera. El escaso
capital con el que pudieron comenzar a operar en sus acti-
vidades fue casi siempre el producto del ahorro, préactica
notable que ninguno dejé de ejercer en alguna. medida. Asi,
de lo ganado se aparto lo necesariop para el subsistir coti-
diano y el resto se fue guardando para el futuro. Y general-
mente las mejores cajas de fondos fueron las esposas, esas mu-
jeres admirables que trabajaban en el hogar y a veces ade-
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mas fuera de él a la par de sus maridos, animando siempre
la marcha, consolando en los momentos dificiles y endulzan-
do con afecto la vida ruda.

Y como hormigas los pioneros fueron trabajando y
creando. Y de la nada en menos de un cuarto de siglo sur-
gi6 Punta Arenas en forma de centro dindmico de desarrollo
y luego emporio de prosperidad y progreso de todo orden,
mlentras que paralelamente habia ido dando origen a in-
contables ndcleos de trabajo incesante desparramados por la
inmensidad patagénica y fueguina: Es tanto lo que creé la
pujanza pionera que la enumeracién es meramente ejemplar,
no ag_otadora. Alll donde apenas si antes habfa un mal bote,
se trajeron y se construyeron goletas y citeres, después bar-
cas y mas tarde buques a vapor, y con ellos se emprendid
primero la explotacion lobera, que fue fuente vital para Ila
economla regional por largo tiempo; luego se dominaron los
mares ¥ se inicié el cabotaje interior y a lo largo de las
costas patagonicas y fueguinas. Mas tarde cuando se vio la
necesidad de vincular apropiadamente a Punta Arenas y Ma-
gallanes con otros puntos del pals y Argentina, se trajeron
grandes naves Yy se establecieron lineas regulares de nave-
gacion. Después, al fin se cruzo el océano austral y se llegd
con los balleneros al continente antartico. Tanto movimiento
naviero exigié a su tiempo la existencia de establecimientos
de reparacion y construccion y se crearon maestranzas, fun-
diciones y astilleros.

Donde antes habia un misero boliche aparecieron
casas de comercio en forma, que crecieron con el tiempo
permitiendo con su actividad proporcionar el abastecimiento
que requeria la evolucidn progresista de la colonizacién, lle-
gando a convertirse en factores importantes del desarrollo
eccnomico general del territorio.

Donde antes deambulaban los némades tehuelches y
onas o reinaban los animales silvestres penetraron los colo-
nos incansables y se conquisté el bosque, se abrieron terre-
nos, se labré la madera y surgieron los aserraderos; se tra-
bajé la tierra y se la hizo producir. Se conquisté la estepa
y se la poblé al comienzo con unos cuantos centenares, lue-
go millares y finalmente millones de ovejas. Y como no ha-
bla rutas, igual que en el poema se hizo camino al andar
y sobre el rastro de los indios y baqueanos, pasaron las ca-
balgaduras de los colonos y las meritorias carretas, y sobre
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su huella se formaron los primitivos caminos. De tal modo
se dominaron las distancias territoriales llegdndose desde el
borde del mar hasta la base de las montafias andinas. Don-
de antes habia ranchos o viviendas modestas surgi6¢ la casa
solida y atn el edificio espléndido, para disfrute de sus pro-
pietarios y para orgullo de todos. Donde no existian, se in-
trodujeron la luz eléctrica, el servicio telefénico y la comunica-
cién telegrafica; los bancos, las compafiias de seguros, etc.

De tal manera se fue levantando el Magallanes anti-
guo — aquel de la época dorada, cuyo recuerdo nos llena
de intima satisfaccién—, base sdlida sobre la que se edifico
el desarrollo posterior de la Region. Fue el fruto de una
verdadera proeza creadora, una epopeya del trabajo y un
eiemplo de tesén que no tienen parangdén en la historia del
pais, considerando el tiempo vy circunstancias geogréaficas
en que tuvo lugar.

Y la obra inmensa que rememoramos para ejemplo,
fue de pioneros grandes y pequefios, conocidos muchos e
ignorados otros tantos, si no mas. Y para no correr el riesgo
de ser Injustos, porque toda mencién en este caso nos
llevaria a olvidar a més de algunos en forma involuntaria, los
recordamos en forma andnima: a los grandes capitanes de
empresa, de la industria, el comercio y la ganaderia; a los
que crearon e impulsaron servicios; a los que promovieron
el desarrollo social, intelectual y cultural; a los que crearon
entidades de bien pdblico y de servicio humanitario; a los
hombres modestos, actores de mil trabajos distintos, pione-
ros todo gracias a cuyo esfuerzo sostenido esta regién llegd
a ser un Chile gue se construyé a si mismo, una patria chi-
ca y distinta dentro de la patria grande.

Por eso es que tiene sentido recordar los hechos de
los pioneros, hombres y mujeres de antafio, para los cuales
-—fegla sin excepcién— no hubo homenajes en vida y para
la mayorfa ni siquiera recuerdo después de muertos, ni me-
dallas ni declaraciones honorificas. Y cuando se honra a uno
de ellos, como ocurriera tiempo atras con José Menéndez,
en verdad se les recuerda a todos por su admirable legado
de trabajo creador.

Los pioneros nos dejaron por sobre todo un ejemplo
de laboriosidad y de creatividad que no debemos desper-
ciclar como ensefianza para encaminar la marcha de Ma-
gallanes por sendas de progreso.
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La region del Hielo Patagénico Sur

Alguna vez sefialamos que existen zonas de nues-
tro territorio regional de las que el hombre comin nada o
muy poco conoce, y ello porque radicados como estan la
vida y actividad magalldnicas de hecho exclusivamente en
la vertiente oriental andina, su conocimiento geogréafico
—que recién ahora se procura incentivar— se ha desarrolla-
do sélo teniendo como ejes tradicionales de referencia =&
Punta Arenas, Puerto Natales y Porvenir y sus correspon-
dientes zonas de influencia. Las é&reas de ultracordillera,
islas australes, los archipiélagos fueguinos, la tierra firme
y la inmensidad insular de los canales patagénicos son, re-
petimos, para el hombre corriente entes geograficos dis-
tantes y ajenos.

Entre tales regiones hay una que es lejos la menos co-
nocida y con razén, como que sus particularisimas condicio-
res flsicas y climaticas la han hecho casi inaccesible, sien-
do al presente uno de los objetivos permanentes de explo-
racion geografica. Nos referimos al Hielo Patagonico Sur.

Hace millares y millares de afies, en remotas épocas
geolégicas, durante el periodo llamado Pleistoceno, tuvieron
lugar en el planeta periodos de intenso frio que junto con
otras circunstancias dieron origen a grandes glaciaciones
que se extendieron sobre parte de los continentes en fases
sucesivas de avance y retroceso. La Patagonia naturalmente
fue una de las 4reas que sufrié una intensa actividad glaciar
y una prueba patente la constituyen actualmente la seccion
centrooriental del estrecho de Magallanes, la bahla InGtil vy
los grandes mares interiores de Otway y Skyring, todos origi-
nalmente vastos lagos glaciares.

En ‘el proceso de retroceso que data de milenios los
glaciares se' fueron. retirando y hoy en dia quedan como
restos los campos de hielo de la Patagonia y Tierra del Fue-



go, Gnicos en el hemisferio sur, y entre ellos los méas cer-
canos al Ecuador. Estas &reas radican de sur a norte en la
peninsula Brecknock de la Isla Tierra del Fuego, en la pe-
ninsula Mufioz Gamero, en el denominado Hielo Patagdnico
Sur y en el Hielo Patagénico Norte; las tres primeras se
ubican en Magallanes y la dltima en Aisén.

El Hielo Patagdnico Sur, situado praclicamente en
su totalidad en suelo chileno, a excepcién de parte del bor-
de oriental que se ubica en territorio argentino, es un dis-
trito geografico que se extiende por méas de 350 kilémetros
entre los grados 48915’ y 51940'S., vale decir desde el es-
tuario del rio Pascua hasta el fondo del canal de las Mon
tafias y en lo ancho, de este a oeste, entre los meridianos
73 y 749 En este distrito estdn comprendidos la vasta me-
seta que forma el campo de hielo propiamente tal y que
de hecho cubre la cordillera, y el litoral que cae a los
canales patagénicos. Del gran campo helado nacen canti-
dad de glaciares que descienden hacia los cuatro puntos
cardinales y son tantos que los menores ni siquieran llevan
nombre sino numeracion; entre los principales mencionamos
los siguientes: Oriental y Jorge Montt que van hacia
el norte; Bernardo, Témpano, Greve, Pio X|, Europa y Ama-
lia que caen al oeste; O'Higgins y Chico que se vierten en
el lago O"Higgins; Viedma, Upsala y Moreno que caen a
suelo argentino; y Dickson, Grey y Tyndall que lo hacen en
la vertiente oriental andina de Uitima Esperanza. Entre los
glaciares nombrados existen algunos que tienen la particu-
laridad de estar en continuo avance mientras la mayoria re-
trocede; entre ellos sefialamos al Pio XlI en al vertiente oc-
cidental y al Moreno en la vertiente oriental.

La extensa meseta donde se desarrolla el campo de
hielo se levanta sobre los 2.000 metros de altura y en ella
emergen de la gran superficie blanca los picos de la cordi-
llera de los Andes Patagénicos entre los que debemos
mencionar al volcan Lautaro, de 3.380 metros, el volcidn més
austral de Chile y el dnico activo existente en Magallanes;
los cordones Gea y Mariano Moreno, el grande y espectacu-
lar cerro Fitz Roy, que compartimos con Argentina, los ce-
rros Don Bosco, Murallén, éste de 3.600 metros de altura lo
que lo hace la cumbre més elevada de Magallanes; los montes
Roma, Agassiz, Bertrand, Bolados y Stokes entre muchos.
Este campo de hielo es en todo un mundo semejante al de
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Cerra Murallén (3.060 m.) situado en el Hielo Patagénico Sur

Fotografia Alberte M. de Agostini.



Expedicion De Agostini junto al monte Torine (Hiele Patagénico Sur)
Fotografio Alberta M, De Agostini, ano 1931.




la meseta antartica, dominio de tempestades que se suceden
casi sin término, desprovisto de vida vegetal y de animales
a excepcién de algunas aves como el céndor que reina en
las alturas. De cualquier modo las ciencias naturales tienen
aquf adn campo virgen para sus investigaciones sobre |a
vida en ese desierto glacial. En cambio ella aparece paula-
tinamente hasta desarrollarse en plenitud en la misma me-
dida que se desciende hacia el litoral patagénico y en con-
diciones semejantes a las de los archipiélagos. El borde cos-
tero que delimita la regién del Hielo Patagénico es extrema-
damente irregular y quebrado, estando formado por pe-
retraciones profundas de mar en forma de fiordos, entre
los que debemos nombrar al Témpano, al Bernardo, al Eyre,
al Falcén, al Penguin, al Europa, al San Andrés, al Calvo, al
Asia y al Peel, entre muchos.

Esta es entonces la formidable barrera natural que se
interpone entre la parie central de Magallanes y el resto de
la Patagonia chilena y que hace de nuestra region una isla
geogréfica en materia de comunicaciones terrestres.

En las primeras décadas del siglo hubo colonos aven-
tureros que intentaron poblar en las costas de algunos
de estos fiordos en sitios que aparecian menos inhospitos y
més aparentes para la ganaderia. Asi Vicente Pisano busco
establecerse en el fiordo Peel (1905), sin éxito, mientras que
Finn Samsing tenté poblar en 1925 en un valle situado al fondo
del fiordo Eyre, pero con ninguna fortuna, pues el afio de
establecido con animales, construcciones y enseres, se pro-
dujo el avance del glaciar Plio XlI, debiendo el pionero aban-
donar apresuradamente sus pertenencias ante el sorprenden-
te hecho geolégico, que acabé por cubrir completamente el
valle y sepultar sus bienes y suefios de colonizacién, no sin
que antes los alacalufes que merodeaban por alli dieran
cuenta de los animales que quedaron abandonados.

Una regién como la descrita no dejo naturalmente de
llamar la atencién de los exploradores que en los siglos pa-
sados, especialmente en el XIX deambularon sélo en los
contornos maritimos y continentales de la misma. Recién en
1914 con la llegada de la Expedicién Cientifica Alemana a
la Patagonia se intentaron las primeras exploraciones de la
alta cordillera y su desconocido interior. De tal modo el Dr.
Federico Reichert encabezd un grupo que intenté cruzar
desde el glaciar Moreno hasta el fiordo San Andrés, siendo
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detenido a medio camino por una gran tormenta que le obli-
g6 a volver, mientras que hasta dos afios después otros
miembros de la expedicién exploraron mas al norte- En 1931
el padre Alberto De Agostini que ya el afio anterior habia
recorrido por mar el sector del fiordo Eyre y glaciar Plo XI,
penetré por el oriente en la zona del lago Argentino, atrave-
€6 el enorme glaciar Upsala y descubri6, ya en suelo chile-
no, el Altiplano Italia y numerosas montafias y cordones que
emergen de la helada meseta andina. Estas exploraciones las
prosiguid durante los afos 1932, 1935, 1937 y 1940, en las zo-
nas vecinas al lago Viedma, cerro Fitz Roy y lago O"Higgins,
contribuyendo como ninguno hasta ese momenio a brindar
una informacién fundamental sobre las caracteristicas geo-
graficas de la alta cordillera y su campo de hielo, y las pri-
meras descripciones completas sobre tan interesante region.

El tan buscado cruce transversal del Hielo Patagénico
Sur recién pudo lograrse a comienzos de 1952 por una ex-
pedicion argentina dirigida por el mayor de ejército Emilia-
no Huerta, que ascendié por la vertiente del monte Fitz Roy
y alcanzé hasta la vista del fiordo Falcén, retornando con
felicidad al punto de partida. En 1956 otro militar, esta vez
el mayor brtanico H. W. Tilman, acompafado por el chileno
Jorge Quinteros, repitié la hazafia ésta vez por el sur, de occl-
dente a oriente, desde el fiordo Calvo hasta el lado Argentino.

A partir de 1958 se multiplicaron las expediciones
tanto andinisticas, destinadas a la conquista de algunos pi-
cos accesibles por el borde oriental, como cientificas, con
la llegada del eminente gedgrafo inglés Eric Shipton quien,
encabezando un grupo de la Royal Geographical Society,
efectué reconocimientos en la zona del Hielo, entre los lagos
Viedma y O"Higgins y hacia el oeste, y que prosiguié en afios
posteriores aportando en grado apreciable después de Ds
Agostini al conocimiento del é&rea.

En 1968 un grupo encabezado por el mismo Shipton,
que integro el glaciélogo magallanico Cedomil Marangu-
nic, realizé con éxito el primer cruce del Hielo Patag6nico,
en sentido norte-sur, desde el fiordo Baker hasta el
lago. Argentino. En los Ultimos afos se han desarrollado
distintas expediciones en diversos puntos del 4rea, prefe-
rentemente con interés andinistico, sin excluir del todo la
actividad cientifica, especialmente por parte de japoneses.
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Digamos finalmente que la importancia que se atribuye al
area determind que tanto en nuestro pals como en Argentina
se crearan sendas Comisiones Nacionales para el estudio
del Hielo Patagénico y para estimular su conocimiento.

Al hacer la descripcién fisiografica de la region del
Hielo Patagonico Sur mencionamos el volcan Lautaro, que
como tal quedd individualizado hace pocos lustros, pero cu-
ya nocién y bisqueda entroncan con la leyenda y vida de
los tehuelches y las andanzas de los primeros exploradores
patagénicos. Desde luego los indigenas sabian de la existen-
cia de un volcén, que ellos imaginaban ser la morada del
“Walichu” o mal espiritu vy que situaban en la cumbre del
actual cerro Fitz Roy, llamandolo “Chaltén”, indicacién que
traspasaron a los primeros exploradores y baqueanos quie-
res la aceptaron sin objeciones, segin lo pudieron compro-
bar, debido a que dicha montafia semeja realmente un cono
velcanico al tener su cima frecuentemente cubierta de nu-
bes, lo que le da el aspecto de un cerro humeante. Asi lo
observaron y consignaron exploradores como Juan Tomas
Rogers, Ramén Lista, Carlos Moyano, el famoso Francisco
P. Moreno, quien rebautizé al cerro con el nombre de “Vol-
cén Fitz Roy”, Clemente Onelli y Hans Steffen, pasando la
maleria a tener vigencia cartografica.

Y tal convencimiento geogréafico se mantuvo por mu-
chos afios hasta que en 1933 Federico Reichert descubrio en
el Interior de la meseta de hielo, al suroeste del lago O'Hi-
ggins un volcan en actividad, Sin embargo tal hecho no tras-
cendié debidamente al mundo cientifico y por afos se des-
conocié su existencia la que recién vino a revelarse defini-
tivamente en 1959 cuando los pilotos de un avién de LAN
Chile que servia la ruta Santiago-Punta Arenas, en vuelo so-
bre la regién, dieron cuenta de haber visto un volcan en
erupcién, y que posteriores reconocimientos probaron ser el
cerro que los argentinos en 1952 habian llamado Lautaro y
que algunos autores crefan podia ser también el Pirédmide.

De este modo tuve término final una leyenda tejida
en torno al misterioso y perdido volcan que al entrar en ac-
tividad llenaba de temor las noches de los esforzados colo-
nos del lago O'Higgins, como antafio sucediera con los an-
liguos tehuelches.

Esta ha sido una répida visién geogréfico-histérica de
un distrito de nuestra regién magallanica, el Hielo Patagéni-
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co Sur, que encierra en su inmensidad un caudal de miste-
rios que la ciencia con constancia pionera ira revelando pau-
latinamente y que constituye un depésito gigantesco y po-
tencial de energia que algin dia podria emplearse en be-
neficio de las estepas orientales de la Patagonia.



Presencia uruguaya en el extremo
sur de Chile

No es cosa muy sabida hasta el presente la singular
y rara vinculacion existente entre el Uruguay y el extremo
sur patagonico de Chile, particularmente entre Montevideo
y la entonces colonia de Punta Arenas en el estrecho de
Magallanes, durante el ultimo tercio del siglo XIX.

La razén mediata de tal vinculacion estuvo sin duda
en el establecimiento, a partir de 1868, de la linea regular
de navegacion entre Europa y la costa del Pacifico por par-
te de la Compafia Inglesa de Vapores (The Pacific Steam
Navigation Company), cuyos puertos de recalada en el lito-
ral americano rumbo de Chile, fueron Rio de Janeiro y Mon-
tevideo, como también fueron los primeros en el viaje de retor-
no, tocando en cada caso los vapores en la entonces modesti-
sima aldea que era Punta Arenas,

Sabemos, por ofra parte, que la iniciacion del trafico
mercante regular de ultramar fue contemporaneo con ofras
felices iniciativas gubernativas que abrieron el puerto chi-
leno del sur al comercio libre y el territorio todo a la colo-
nizacion otorgandose facilidades para la radicacion de emi-
grantes nacionales y extranjeros. Todo ello sumado a la vi-
sionaria y progresista conduccién administrativa del Gober-
nador de Magallanes, capitin de corbeta Oscar Viel, hizo
que al cabo de un par de afios el misero establecimiento
penal que era Punta Arenas hasta 1867 comenzara a trans-
formarse paulatinamente en un pueblito floreciente, animadc
por la crecente y variada actividad de sus habitantes, que
pronto alcanzarian al millar.

Librada la explotacién econémica incipiente a la ini-
ciativa de los colonos, éstos se dieron a la faena de hacer
producir los terrenos recibidos del Gobierno y pronto la
produccién de chacareria llegé a adquirir algunas importan-
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cia, lo que acarreé la necesidad de hallar mercado mas alla
de la satisfaccién del abastecimiento local. Tal mercado se
encontré inicialmente en el aprovechamiento de los vapores
de la carrera, incrementados en su nimero pues a los ingle-
ses se unieron a partir de 1870 los vapores alemanes de la
Compaiiia “Kosmos"”, pero mas tarde hacia 1874 ya se re-
gistraron las primeras exportaciones de productos de cha-
cra a Montevideo, segln consta de las memorias administrati-
vas, rubro al que se sumé por el mismo tiempo el de madera
de construccién elaborada en unc de los dos aserraderos
a vapor existentes en la Colonia, Aqui tenemos entonces el
inicio de un primer grado de relacién mercantil entre la al-
dea portuaria del estrecho de Magallanes y la plaza mon-
tevideana y que se mantendria activo por un par de decéadas
a lo menos.

Por esta misma época se registra la navegacion en
aguas fueguinas y patagdnicas del vapor oriental Charrda
al mando del capitdn Bartolomé Bossi, quien en plan de
viaje hasta Valparaiso realizé una exploraciéon por el Estre-
cho y los canales fueguinos meridionales, dejando de ella
una relacion que contiene algunos antecedentes etnologicos
de interés, pues durante su tan poco divulgado viaje trabd
repetido contacto con los indigenas yamana. Digamos de
paso que la Armada de Chile ha recordado a este oficial
de la marina oriental nominando en su honor un canal en la
region de los canales patagdnicos.

Para 1878 el creciente, aunque aun no importante co-
mercio con la colonia magallénica hizo que ésta cobrara al-
guna fama en el ambiente portuario y mercantil de Montevi-
deo, concitando el interés de algunos comerciantes alii ra-
dicados que vieron la posibilidad de realizar negocios en la
distante tierra de real aventura. Entre los primeros cuya pre-
sencia y actividad se constaté en Punta Arenas estuvieron
algunos extranjeros avecindados en la capital oriental: Gri-
ftith Pritchard, capitan y copropietario del cater Rayo de
ochenta toneladas de registro, quien arribd con esta embar-
cacion de la matricula de Montevideo; también dofia Luisa
Miller de Emeric, copropietaria del Rayo, quien con el
mencionado Pritchard y los comerciantes locales José Me-
néndez y Guillermo Wood, constituyé una asociacién para
explotar la lucrativa caza de lobos marinos en los litorales
del sud y occidente magallanicos. Otros vecinos de Mon-

60



=

TR AR

- —

Bugue motor “'Sara’’ en puerto Harris (islo Riesco), 1919.



tevideo arribados a Punta Arenas en 1878 fueron, el capitén
mercante Jorge Premaéticos, quien luego se haria cargo del
“Rayo” para llevar adelante las expediciones loberas y Ma-
rius Andrieu un francés que trajo consigo al vaporcito “Toro”
de su propiedad.

Cabe pensar que no hubo de ser ajena a la llegada de
estas personas la actividad del para entonces afamado ca-
pitan lobero e incipiente armador, el portugués José Noguei-
ra, quien hacia aquel tiempo ya navegaba la goleta “San Pe-
dro”, de matricula oriental pues habia sido adquirida
en Montevideo. Nogueira fue asi el iniciador de las exporta-
ciones de cotizadas pieles de lobo marino al mercado uru-
guayo, base de un comercio que mantendria sostenido e in-
tenso por muchos afos.

De Andrieu debemos sefialar que arribé en los mo-
mentos en que tenia comienzo la introduccién de las ovejas
de las islas Malvinas para la crianza lanar en escala mer-
cantil. Asi, entre otros trabajos, pronto estuvo realizando
con su vaporcito operaciones de fletamento entre el referido
archipiélago y las costas del Estrecho, acarreando partidas
de ganado. Para fines de 1878 advirtiendo las perspectivas
de la crianza ovejera, Andrieu solicité del Gobernador del
Territorio, teniente coronel Carlos Wood, una concesion de
terrenos pastoriles junto a la bahia de San Gregorio en el
Estrecho, iniciando de tal modo una pequefia estancia que
algunos anos mas tarde traspasé a José Menéndez, que para
la época era ya un préspero comerciante del Territorio y con
la cual éste iniciarfa su especie de imperio ganadero patago-
nico-fueguino.

Las antes nombradas embarcaciones veleras “Rayo”
y “San Pedro”, ésta de prolongada y meritisima actividad en
ias aguas australes, no serfan las Unicas que navegarian por
los mares magallanicos con matricula uruguaya ya que hacia
1880 al ponerse en explotaciéon en la costa del seno Skyring
el yacimiento carbonifero de Mina Marta, la compafia con-
cesionaria adquiri6 o arrendé para el traslado del mineral
extraldo entre el yacimiento y Punta Arenas, a dos naves de
bandera oriental, el buque de ruedas “Los Amigos” que su-
fri6 después un accidente a la entrada del canal Fitz Roy,
en marzo de 1881 y cuyos restos aln son visibles junto a la
embocadura norte del canal por el lado de Rio Verde; y el
“Artigas” del cual se desconocen mayores antecedentes.
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También se ha registrado la presencia del vaporcito Veloz
de 37 toneladas que naufragé en el puerto de Punta Are-
nas en octubre de 1880. Por la misma época se perdié en
los canales fueguinos el cater ‘“Rayo”, sin que jaméas se su-
piera de él y de la suerte de sus tripulantes.

Se comprueba asi como varias embarcaciones de ban-
dera uruguaya estuvieron entre las iniciadoras del cabotaje
regional en las aguas de Magallanes durante el comienzo
del periodo de la colonizacion.

Para la época, a partir de 1880, el antes mencionado
lobero y armador José Nogueira era uno de los principales
comerciantes de Punta Arenas y en un par de afos llegaria
a ser el primero de todos tanto en el negocio de exportacion
como en el de importacion y ademas uno de los hombres
que con su pujanza, vision y laboriosidad contribuiran a im-
pulsar el crecimiento y el progreso del Territorio, Parte im-
portantes de los negocios del pionero lusitano se realizaban
con firmas de Montevideo, entre ellas Leoni Hermanos, con
la que la relacion mercantil llegé a ser muy intensa, Luis
Benomi y Cia., Williams y Cia., Otto y Cia., C. Brandes & Co.,
Citerio y Cla., G. Bernadou y Cia.,, y H. B. Wille. EI tra-
to comercial por parte de Nogueira se inicid con el envio
en consignacién a Montevideo de plumas de avestruz y pie-
les en bruto o preparadas de guanaco y lobo marino; mas
tarde al tener aceptacion tales productos se comenzd a ex-
portar en regla, afiadiéndose a tal rubro otros como madera
de construcciéon, oro en bruto, caballares, etc. La casa de
Leoni pas6é a su turno a ser proveedora habitual y principal
del establecimiento de Nogueira llegando a ser su factor,
Juan Leoni, agente de confianza del empresario de Punta
Arenas. Los productos exportados desde Montevideo abar-
caban una vasta gama de articulos, alimentos fresccs, se-
cos o en conserva, licores, especies de ferreteria, elemen-
tos de construccién, vestuario y calzado, etc; ello hizo po-
sible un comercio sostenido de cierta importancia que se
mantuvo a lo menos hasta fin del siglo, época en que las
firmas importadoras de Punta Arenas pasaron a abastecerse
en el mercado europeo.

Con los afios la antafio miserable colonia chilena de
Magallanes fue poco a poco transformandose en una comu-
nidad laboriosa y progresista cuyos habitantes, acrecentados
por las corrientes inmigratorias europeas que arribaban por
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la via del Plata, acometieron con éxito la improba tarea da
la colonizacion pastoril, animandose o intensificindose de
paso las actividades forestal, minera y la navegacién, de
forma tal que al comenzar la década final del siglo XIX el
meridional territorio chileno constituia un emporio de pros-
peridad que atrala a gentes de todas las latitudes, pese a
la lejania y aislamiento en que se encontraba respecto del
mundo clvilizado.

De tal modo no fue de extrafiar que entre tantos in-
iigrantes que alll continuaron afluyendo estuvieran algunos
uruguayos que buscaron tentar suerte en el remoto puerto
austral y cuya presencia comenzé a constatarse a partir de
1893. No fueron muchos, en suma apenas algo mas de un
centenar, como que el censo municipal de 1906 expresaria
un total de 118 individuos de esa nacionalidad en el Territorio
de Magallanes. Pero tan exigiio contingente, aporté sin em-
hargo con significacién en las mas diversas actividades eco-
némicas, sociales y culturales, y dio origen a familias chi-
lenas vigorosamente enraizadas en la region magallanica.
Entre los inmigrantes recordamos a José y Alfredo Solari, y
José M. Farifia, quienes llegaron a ser industriales de nota;
a los hermanos Enrique, Alberto y Eduardo Maynard que
arribaron conjuntamente con su padre, de origen frances,
Raymond Maynard, quienes se sefalaron en actividades ga-
naderas colonizadoras, comerciales y mecéanicas. Destaca-
mos aquf que Eduardo Maynard y su padre fueron los que en
sus labores mecanicas introdujeron en Magallanes la solda-
dura autégena, entonces un reciente invento de la técnica
europea. Y finalmente mencionamos a Gerénimo Donatti,
constructor naval, y a Vicente Pisano, comerciante.

Donatti llegé a Punta Arenas hacia 1893 ¢ 1894 llama-
do por su suegro, Juan Doberti, de nacionalidad italiana, y
juntos establecieron un astillero que se mantuvo por afios.
Posteriormente, en 1912, Gerénimo Donatti fue contratado
por la Sociedad Ganadera ‘“Gente Grande” para organizar
y dirigir el astillero de Puerto Harris, en la Isla Dawson. En
este establecimiento, bajo la experta direccion del urugua-
yo, se construyeron varias embarcaciones destinadas al ca-
botaje en aguas de la Patagonia y de Tierra del Fuego, entre
obras el buque-motor “Sara” de 1000 toneladas, la nave de
mayor porte y tonelaje que fuera botada en los astilleros re-
gionales. Recordamos a propésito que cuando se boto al
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agua al “Sara”, la nave enarbolaba tres banderas, la chile-
na, la uruguaya y la de la compaifila armadora, con lo que
Donatti quiso expresar sin duda la hermandad entre las dos
naciones, la de su nacimiento y aquella de la tierra que lo
habia acogido generosamente y en donde habla formado su
hogar y nacido sus hijos.

En cuanto a Vicente Pisano, radicado en Punta Are-
nas desde 1898, dio vida a una casa de comercio asocian-
dose con un tal Ricardi, otro compatriota. La firma Pisano
y Ricardi, primero, y Pisano y Foggie mas tarde gand muy
prento solido prestigio y respetabilidad en el ambiente mer-
cantil del Territorio, siendo una de las casas proveedoras
de ramos generales mas populares durante décadas y que
continué su hijo Edmundo bajo la razén social Pisano y Cia.
Edmundo Pisano se dedico a la explotacion ganadera en di-
versas zonas de la Patagonia austral, formando enire otras
la estancia “Vaqueria” en la isla Riesco y que dirigié hasta
evanzada edad hasta promediar el presente siglo. Pisang,
como Donatti, fueron troncos de numerosas familias de las
que nacieron hijos y nietos que han aportado con distincion
en los campos de la ciencia, las profesiones liberales, los
negocios, la politica y el gobierno comunal.

Entre los uruguayos que residieron en Magallanes,
aunque no tuvieron la calidad de inmigrantes ya que su pre-
sencia se debié a la obediencia religiosa, recordamos a los
sacerdotes salesianos Luis H. Salaberry y Arnoldo Bernasco-
ni, varones ambos de excepcional reciedumbre espiritual y
gran calidad humana, y de recordada memoria por su labor
apostdlica y docente.

Asi entonces cabe cabe concluir sefialando que Ila
presencia de la nacionalidad uruguaya en el extremo sur de
Chile durante un lapso histérico de no més de tres décadas
alcanzo feliz culminacién y adquirié trascendencia y perma-
nencia con la incorporacién de un grupo selecto de sus hi-
los a la sociedad chilena en las regiones de la Patagonia y
Tierra del Fuego:
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La Tierra de los Fuegos

Cuando Hernando de Magallanes llegé el 21 de oc-
tubre de 1520 a lo que parecia era una gran bahia vy resulté
ser despues el estrecho buscado, dispuso para verificar si
aquel saco de mar seguia adentro, que dos de sus carabe-
las pasaran adelante con orden de explorar. El capitén ge-
neral entre tanto fonded con su carabela Trinidad y con la
Victoria a la espera de las oiras dos naos en la bahia de
Posesion. En la noche de aquel dia y en las dos de los qua
siguieron observaron los navegantes fuegos sobre la tierra
del sur y que sabemos correspondian las fogatas que Ios
selknam encendian en sus campamentos. Tal circunstancia
sirvié para que Magallanes nombrara “tierra de los fuegos” o
“de los humos"”, pues eran humaredas lo que los tripulantes
podian apreciar con la luz del dia, al pais situado al otro
lado del saco de mar, nombre que después se generalizd
comprendiendo a todo el enorme territorio insular fueguino.

La parte norte mas extrema de la Tierra del Fuego
que conforma el litoral sur del estrecho de Magallanes es una
tierra baja, donde domina el paisaje de llanura esteparia con
algunas pequeiias elevaciones como los cerros de Chillan y la
sierra Balmaceda. De estos lomajes y de la sierra Boquerdn
que corre mas al sur nacen algunos rios gue van a vaciarse
en el Estrecho; asi los rios del Oro y Oscar en la bahla Fe-
lipe 0 San Felipe, y los rios Side, Pantanos, Cuarto Chorrillo,
y Calafate que lo hacen en la bahia Lomas. La costa de esta
parte norte de Tierra del Fuego, siendo en general de tipo
regular presenta fuertes inflexiones que dan origen a algunos
accidentes geogréaficos muy notorios como la peninsula de
Juan Mazia, prolongacién noroccidental de la tierra fuegui-
na entre las bahias Felipe y Gente Grande, cuyo borde
norte conforma parte de la Segunda Angostura del Estrecho.
El otro accidente es la penetracién de la peninsula de Es-
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pora, nombre que deriva de aquel que ostentaba el cuter
lobero de Luis Piedra Buena, quien meroded por esas COSs-
tas hacia los afios 60 y 70 del siglo pasado; y el tercer
hecho fisiografico notorio es la punta Catalina que con su
cabo terminal da origen conjuntamente con la punta Dunge-
ness, en la costa patagdnica opuesta, a la boca oriental del es-
trecho de Magallanes.

Es de notar ademas que la amplia bahia Lomas po
see dos bancos arenosos que llevan los nombres de Oran-
ge y Lomas, tan extensos que en bajamar la distancia entre su
borde extremo y la linea de alta marea se cuenta por kilome-
tros y kilémetros de extensién y que ocupa una superficie real-
mente considerable de suelo litoral. Los antecedentes que
hasta el presente se poseen permiten suponer ademés que
en su subsuelo se acumulan grandes reservas de hidrocarbu-
ros.

Este distrito geografico de Tierra del Fuego constitu-
ye desde el punto de vista administrativo la Comuna de
Frimavera, nombre éste que deriva de Springhill (cerro Pri-
mavera), cuya capital es el importante pueblo petrolifero de
Cerro Sombrero. Centro de interesante actividad ganadera
ovejera, el édrea contiene gran cantidad de peque-
flas estancias nacidas de las primeras subdivisiones de te-
rrenos fiscales a partir de 1928 y 1938, pero fundamental-
mente la zona es el lugar en donde comenzé la actividad
petrolera en Magallanes con el hallazgo del primer pozo el
dia 29 de diciembre de 1945, en la zona norte de Espora,
hecho econémico éste que vino a sacudir al distrito de su
bucdlica tranquilidad.

La zona geogréfica de que nos ocupamos tiene el
privilegio de haber sido la primera tierra chilena pisada por
los descubridores espafioles en noviembre de 1520. En efec-
to, comprobada la penetracion de las aguas del Estrecho,
Hernando de Magallanes dio orden de avanzar el dla 12 de
noviembre de aquel afio doblemente memorable en nuestros
anales histéricos, tanto por el hallazgo del gran
paso de mar interocednico, como por el descubrimiento de
Chile por el sur. La flota del gran portugués, luego de sobre-
pasada con felicidad la Primera Angostura fue a fondear en
'a costa de la bahia Felipe, con el fin de verificar la exis-
fencia de hombres a los que con razén se atribuyé el ori-
gen de los fuegos. Enviada una partida a tierra para practi-
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car un reconocimiento y trabar contacto con los naturales
sus integrantes sdlo encontraron un cementerio que come:
nia gran cantidad de tumbas y una ballena varada en 1a
playa, pero los Indigenas no se dejaron ver.

Hemos mencionado antes a los selknam y los indios
de esta raza que habitaban la comarca pertenecian al grupo
chonkéiuka. Estos tuvieron sus primeras y desgraciadas rela-
ciones con los hombres de Pedro Sarmiento de Gamboa, en
la bahla de Gente Grande en 1580, ocasién en que un
malentendido provocé el ataque de los naturales y la res-
puesta mortifera de los espafioles. Peor ain hubo de ser el
encuentro que en 1600 tuvieron los selknam en alg(in lugar
de la costa de la Primera Angostura con los holandeses de
Oliverio Van Noort, quienes al ser atacados a poco de de-
sembarcar desataron una represalia feroz contra los infelices
indigenas.

Asl los habitantes de esa comarca debieron conservar
pcr larguisimo tiempo un mal recuerdo de esos hombres
barbados que pasaban navegando de tarde en tarde frente
a sus costas, en esas extrafias embarcaciones veleras.

En 1669 penetrd al estrecho de Magallanes en plan
de exploracién el navegante inglés John Narborough quien
en sus trabajos cartograficos e informes posteriores dio =l
nombre de Tierra del Sur del Rey Carlos, por el monarca
Estuardo reinante en Inglaterra, a la llamada Tierra del Fue-
go y reservé el nombre local de Ulster del Sur para la co-
marca de la peninsula Espora y bahia Felipe. Este dltimo
nombre, virtualmente desconocido hasta hoy, no prosperd
pero si el primero y durante mucho tiempo mapas ingleses
y franceses de los siglos XVII y XVIII nombraron Tierra del
Rey Carlos a la parte norte de la Isla fueguina.

Con el correr de los siglos y hasta la década del 70
del siglo pasado nada perturb6 la tranquilidad de los habl-
tentes del norte de Tierra del Fuego, los que continuaban
con sus migraciones tradicionales a lo largo de las costas
y por el inferior. En 1873 llegé alli el primer hombre blanco
que pisé la estepa fueguina tierra adentro, el aventurero
francés Eugenio Pertuisset, que penetré en este distrito des-
de la costa de Gente Grande y en ruta zigzagueante hacia
la bahfa InGtil buscando un fabuloso tesoro de los Incas,
que soélo existla en su imaginacién. En 1879 recorrié la re-
gién con mayor detenimiento y naturalmente con mayor fru-

67



to para la geografia y para la ciencia el teniente de la Ar-
mada de Chile, Ramén Serrano Montaner. Como consecuen-
cia de esta exploracién quedaron de manifiesto las perspec-
tivas de aprovechamiento pastoril que ofrecian las llanuras
del norte fueguino de manera que a los pocos afios algunos
emprendedores comerciantes de Punta Arenas pensaron en
su ocupacién. En lo que respecta al distrito que nos ocupa
cupo al gran pionero que fuera José Nogueira expresar el
primer interés, aconsejado al parecer por Ramon Serrano, Y
pudo obtener asi del gobierno del Presidente Balmaceda
dos concesiones harto extensas, las mayores conocidas has-
ta la época, una a nombre propio y otra para Mauricio
Braun, su joven cufado y hombre de confianza; estas con-
cesiones se extendlan sobre un total de 350.000 hectareas,
abarcando de occildente a oriente desde la bahia Felipe a
la frontera argentina, y de norte a sur desde la costa del Es-
trecho hasta el paralelo 53. Como el propdsito que por en-
tonces abrigaba el poderoso empresario era el de obtener
para si una concesién considerablemente mayor ain con el
objeto de constituir una gran empresa pastoril, negoci6é las
otras dos concesiones con capitalistas britdnicos del garupo
Waldron, que tenian tierras en arrendamiento al otro lado
del Estrecho y de tal modo en 1890 se constituyé la compa-
fila The Tierra del Fuego Sheep Farming Company, respecto
de la primera concesién, y en 1892 la The Philip Bay Sheep
Farming Co., respecto de la segunda.

La primera de las sociedades nombradas inicio las
actividades de crianza ovejera instalando en el mismo afo
1890 junto a la entrada de mar llamada Creek, en punta Es-
pora, la estancia que recibié por nombre oficial el de “Punta
Anegada’’, y cuyo casco se trasladé con los afos hacia el
interior hasta el paraje de hermosas vegas conocido como
Springhill, denominacién que pasé a tomar el establecimien-
to. La segunda compaiiia inicid una estancia en la costa de
bahia Felipe, junto a la desembocadura del rio del Oro y que
llevé sucesivamente ambos nombres. Ambas sociedades al
cabo de algunos afios concluyeron por fusionarse en una
compaiifa conocida como La Riqueza de Magallanes, la que
a su vez en 1906 fue absorbida por la poderosa Sociedad
Exploradora de Tierra del Fuego, vecina hasta entonces en
los campos inmediatos de maéas al sur y nacida ella misma
de la gran concesion Nogueira.
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Aspecto del campomento petrolifero Cerro Manantiales, Tierra del Fuego, hacia 1950. En primer plano instalaciones

de la refineria. Fotogrofia Alberte M. De Agostini



La Explotadora dio gran impuso a la ganaderia lanar
a través de los dos establecimientos ya nombrados y de la
estancia Nueva Rio del Oro, que creé en el sector del in-
terior, manteniendo en explotacién los campos hasta 1937
afio en que procedié a restituirlos al Fisco. Antes adn, en
1928, la compafila habia devuelto al Estado una apreciable
superficie, 100.000 hectareas, en la zona del rio Pantanos y
Funta Catalina, area que fue dividida en grandes porciones
y entregada a la recolonizacién, entre otros a los hermanos
Jorge, Amadeo y Francisco Bermudez que iniciaron de tal
modo la formacién del que después seria prestigioso esta-
blecimiento ganadero de Punta Catalina.

Al restituirse en 1937 las antiguas estancias de Bahla
Felipe o Rio del Oro, Nueva y Springhill, el Ministerio de Tie-
rras formé con ellas una gran cantidad de pequefios lotes
en los que nuevos colonos constituyeron otras tantas estan-
cias desarrollando desde un comienzo una labor de gran
provecho social y economico, mediante el incremento de la
masa ovejera, la creaciéon de nuevos puestos y fuentes de
trabajo y la introduccién de valiosas mejoras fundiarias.

La faz econdmica de la zona norte de Tierra del Fue-
go vino a cambiar con todo a partir del 29 de diciembre de
1245 cuando culminaron con felicidad los trabajos explorato-
rios emprendidos por la Corporacién de Fomento de la Pro-
duccién, con el hallazgo de un pozo petrolifero en un
sector situado cerca de la estancia de don Caupolican Arca-
va. Este suceso que en su momento conmovié a Magalla-
nes y a Chile entero, transformé en pocos afios la vida de
la regi6n norfueguina al incorporarla al ritmo febril propio
de las actividades petroleras. De tal modo en los treinta
y cuatro afos transcurridos hasta el presente fueron multi-
plicandose los pozos de hidrocarburos, extendiéndose los
yacimientos, desarrollandose las redes de oleoductos, gaso-
ductos, de energia eléctrica y de caminos; surgiendo
centros de trabajos e instalaciones de procesamiento indus-
trial en Cerro Manantiales, primero, en Cerro Sombrero des-
pués y finalmente en Cullen. Cerro Sombrero en particular
comenzé siendo el principal centro administrativo de la Em-
presa Nacional del Petréleo y termind convirtiéndose con
los afios en la cuarta ciudad magallénica, capital de la Co-
muna de Primavera y sede de varios servicios pablicos y de
otros de interés general para la comunidad circundante,
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como para todo el distrito geografico en que se encuentra
situada y aln para los viajeros en transito; se confla ade-
més que con el desarrollo general que habréd de tener en el
futuro la regién y las posibilidades que brinda el area norte
fueguina Cerro Sombrero se afiance como centro dinédmico
de progreso social y econdmico.

Esta ha sido, a vuelo de pé&jaro, una visién de la zona
norte de la gran isla fueguina donde, cosa singular, cuatro y
medio siglos después del Descubrimiento las antorchas que
brillan en la noche sefalan a los viajeros la propiedad ori-
ginal del nombre geografico, Tierra del Fuego.
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Los caminos del antiguo Magallanes

Tal vez no sea cosa facil para quien o gGuienes reco-
rran los caminos de la Region poder forjarse una idea de
como ellos tuvieron origen y de qué manera se fueron for-
mando y modificando hasta llegar a ser tal cual hoy los co-
nocemos. Bueno serd entonces saber algo acerca del origen
y formacién de las rutas magallénicas.

El momento inicial de los caminos regionales debe si-
tuarse en el otofio de 1847, cuando la rudeza de la esta-
cion invernal que se avecinaba, amenazaba con liquidar el
escaso ganado con que contaba la colonia nacional estable-
cida sobre la punta de Santa Ana, con el nombre de Fuer-
te Bulnes, algunos afos antes. Entonces la aflictiva situacion
forzé a mover la hacienda, sacandola de la rocosa punta des-
provista de suficiente pasto para trasladarla a otro sitio mas
abrigado y con mejor alimento- Y tal sitio se estimé que era
la comarca vecina al rio del Carbén, hacia el norte; pero
entre los dos lugares mediaban mas de 50 kilometros de te-
rrenos boscosos y enmarafados hasta la misma playa y va-
rios rios que habia que cruzar. Enfermo de algin cuidado
el Gobernador Sargento Mayor José de los Santos Mardones,
la tarea de trasladar el ganado y abrir la senda recay6é nada
menos que en el Capellan Fray Domingo Passolini, quien
animoso como era se ofrecié para el cometido.

Y lo cumplié muy cabalmente, trabajando como el
mas esforzado pedn, pues el propio padre Passolini hacha
en mano fue abriendo la trocha por el monte costero y ayu-
dando personalmente a construir los primeros precarios
puentes que se tendieron en la Patagona austral. Asi, en ri-
gor histérico y con sobrado mérito el franciscano Fray Do-
mingo Passolini fue el “primer caminero de Magallanes”.

Establecida la Colonia al poco tiempo, 1848, junto
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a la punta Arenosa, su contada poblaciéon se concentré den-
tro de los lindes que marcaban las empalizadas del fortin
original. Y la senda primitiva que tanto habia servido cayo
en desuso al desaparecer el Fuerte Bulnes ¥ como por anos
no existid6 actividad colonizadora rural, acabdé por perderse
finalmente. Sdlo cuando el ganado fiscal comenzo a crecer
en nimero, hacia 1870, y se determiné instalar la vaqueria
o hacienda en Agua Fresca volvio a trazarse y a utilizarse
parcialmente el antiguo camino del padre Passolini, que
desde entonces pasé a ser frecuentado segin aumentaba
la actividad de los primeros colonos. Después de 1885 el
camino —simple huella en verdad— se fue extendiendo la-
boriosamente hasta alcanzar la bahia de San Juan.

Al norte de Punta Arenas por otra parte se habia ve-
nido formando con los afios una senda entre la Colonia y
las pampas con el paso periddico de los tehuelches y su
caballada. Por esa senda a partir de 1868 y una vez que
aumenté la poblacion colonial los habitantes comenzaron a
moverse hacia el norte. Los hitos de avance fueron “los
tres puentes” que cruzaban los arroyos que se vierten en
bahia Catalina, de alli el nombre del sitio donde hoy se en-
cuentra la zona industrial; el “rincén de la Paja" (actual Ba-
rranco Amarillo), el rio Seco y Chabunco, que por un buen
tiempo fue lo mas lejos que se atrevian a llegar los habitan-
tes de Punta Arenas. Pasado el bosque méas allda de Cabo
Negro los baqueanos que fueron “haciendo punta” en la
ruta y junto con ellos o tras ellos los mercachifles que co-
menzaron a aventurarse por la inmensa estepa, siguieron
generalmente la senda tehuelche, muy bien marcada por el
paso mas que secular de sus caballos. Desde Koikashaiken
(paradero de la laguna grande) en Cabo Negro, pasando
por Nameraiken, Dinamarquero, Ciake y La Portada, notorio
boguete que se abre entre las paredes baséticas cerca
del rio Chico; siguiendo por Paliaike se llegaba a Chymen-
Aike y Guer-aike sobre el rio Gallegos. Esta senda tehuelche
conformé el primer camino vecinal, registrado en los anales
gubernativos ya en 1875, que sirvi6 a los colonos ganade-
ros durante décadas y por ella se movieron pesadamente
carretas y carros, y después de 1905 los primeros vehiculos
automotores. Asi la ruta Punta Arenas-Cabeza del Mar-
Pozo de la Reina - Dinamarquero - Ciaike - Paliaike fue nues-
tro primer camino internacional.

72



El explorader P. Alberto M. De Agostini, junto a un outomovil Ford T en uno de los caminos abiertos en el monte magallanico
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Foena de construccion caminera en el sector de Rie Tranquilo (marze de 1930).



La senda tehuelche también marcé el trazado del ca-
mino costero del Estrecho, desde el Despuntadero comg se
llamaba antiguamente al saco de Cabeza del Mar, hasta la
bahfa Posesién, y que también hubo de servir intensamente
a la colonizacién pastoril en sus primeros afios y en los
posteriores.

Los baqueanos igualmente marcaron la senda que
abrié el acceso a la Vaqueria del Sur y a Mina Rica, situadas
a las espaldas de Punta Arenas, y a la Vaqueria del Norte,
hacia el canal Fitz Roy. Tehuelches y Baqueanos también
sefalaron la senda que por el oriente de la laguna Blanca
conducia hacia las pampas del Zurdo y valle medio del rio
Gallegos y los Morros. Estas vias fueron las rutas troncales
por las que se realizd hacia el interior de la Patagonia la
colonizacién pastoril. Luego esta misma actividad en su de-
sarrollo fue creando una red de caminos interiores que se
entrecruzaron, unidos todos a las rutas principales.

El monte enmarafiado que se desarrollaba al occiden-
te del conspicuo cerro conocido como Morro Chico o del
Deslinde, opuso por afios resistencia al avance caminero.
Tal fue asi que puesto en colonizacién el territorio de Ulti-
ma Esperanza en 1894 -95 y abierta por los ploneros Er-
nesto Von Heinz y Kurt Mayer la senda entre puerto Con-
suelo y el valle del rio Turbio, la ruta que comunicaba a
Punta Arenas con aquella region penetraba en Morro Chico
a suelo argentino, pasando por el arroyo Cap Horn (que
por deformacién fonético-grafica pasé a ser después Cay-
pén o Gaypén), seguia orillando el bosque hasta el rio Ga-
llegos y por éste hasta su afluente el Turbio, volviendo a
entrar a Chile por la “Casa Vieja".

La colonizacién ganadera fue la responsable de la
apertura del camino que desde el fiordo de Ultima Esperan-
za alcanzé hasta las comarcas bafiadas por los rfos Don
Guillermo, Viscachas, de las Chinas y Baguales, eje origi-
nal de la actual carretera nacional 9 en aquella zona, es
decir la ruta Natales- Tres Pasos - Cerro Castillo - Cerro
Guido-La Cumbre. También los colonos en su incansable
avanzar durante la Gltima década del siglo pasado y la pri-
mera mitad de este siglo trazaron esforzadamente los cami-
nos que permitieron acceder al interior de rio Verde y a los
sectores de Verano, Primavera y Rubens; a las Llanuras de
Diana y a los valles cordilleranos de Ultima Esperanza, como
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también hicieron posible la penetracion en isla Riesco Y
olros puntos del vasto territorio magallénico.

Pero la necesidad de llegar a Ultima Esperanza por
suelo chileno se transformd, después de 1800, en una cons-
tante preocupacién gubernativa que se hacia mas apremian-
te segun avanzaban los afos, correspondiéndole al Go-
bernador don Luis Contreras Sotomayor, hacia el final de la
cécada de 1910 impulsar decididamente las obras. Poco a
poco el camino se fue trazando y mejorando aprovechéndose
las sendas y picadas de los colonos. Del oriente se paso
al occidente de la Laguna Blanca, se sobrepasé Morro Chi-
co y se fue penetrando laboriosamente hacia el oeste en me-
dic de la marafia boscosa, mientras, otro tanto se hacia
desde Natales al sur. Con el primer gobierno del Presidente
don Carlos Ibafiez la construccién del camino cobré mayor
vigor y al fin en 1930 se produjo la unién de los dos tramos
y se completé la anhelada ruta entre Punta Arenas y Ultima
Esperanza por suelo chileno. El acto de inauguracién tuvo
lugar en Rio Rubens y a €l concurrié el entonces Ministro
de la Propiedad Austral, Edecio Torreblanca.

En la Tierra del Fuego el origen de los caminos fue
un tanto diferente al de la Patagonia. Aungue al pisar el
suelo insular los primeros hombres blancos existia alli una
numerosa poblacion indigena, no se encontraron sendas tra-
zadas por el trafico como las que habia allende el
Estrecho, pues los onas en su vida ndmade nunca siguieron
rutas prefijadas como las tuvieron los tehuelches.

Asl entonces los caminos surgieron con el movimien-
to provocado por la fiebre del oro y principalmente por la
colonizaciéon. Con la primera, a contar de 1881, se formaron
las huellas que desde la bahia de Porvenir condujeron a los
cerros de Boqueron y por la costa hacia la bahfa Indtil. La
colonizacion ganadera obligé a partir de 1885 y segun ella
ce fue extendiendo, a poner en comunicacién los distintos
establecimientos con los puertos o caletas de embarque vy
también con Porvenir, que poco a poco pasdé a servir la
condicién de centro del territorio insular. Asi se formd la
huella entre este punto y bahia Gente Grande, prolongada
més tarde hacia bahia Felipe, Springhill y punta Anegada.
También entre Porvenir y la estancia Rio Pantanos, o Bahla
Indtil, después Caleta Josefina, actual Onaisin. Fundada la
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Puesto de inspeccion en la zona de Rio Tranquilo durante la construccion del camino entre Morro Chico y Puerto Natales (1930).



segunda estancia de la Sociedad Explotadora en San Se-
bastian, surgié alli la doble necesidad de unirla con Rio
Pantanos y con la bahia de San Sebastian- De tal manera
para 1896 -97 ya existia, aunque muy primitivamente un ca-
mino internacional en la Tierra del Fuego que unia Porve-
nir en la costa del estrecho de Magallanes, con la costa de
la bahia de San Sebastian en el Atlantico, ruta por la que
corrlan periddicamente los ‘“estafeteros”, primeros mensaje-
ros rurales que tan apreciables servicios prestaron a los pri-
meros pobladores. Al llegar el siglo XX existia ademas una
ruta que saliendo desde Punta Espora en el norte cruzaba
tongitudinalmente la parte norte de la Isla, pasando por
Springhill, China Creek y Caleta Josefina, llegando hasta e!
rio Mac Clelland donde se formé una tercera gran estancia
de la Explotadora que con los afios pasé a llamarse Came-
ron. Después la colonizacion fue extendiendo progresiva-
mente los caminos hacia el sur, a Rio Chico, Rio Grande y
Vicufa, y hacia el oeste rumbo del Cabo Nariz.

Asl resumido el origen de los caminos troncales de
Magallanes, agregamos que mientras éstos se Iban pro-
longando, también se iban mejorando con rectificaciones
para evitar vueltas o pasos malos, con rellenos en terrenos
bajos y anegadizos, con planchados en suelos blandos vy
con obras de arte tales como alcantarillas, defensas y puen-
tes. Hubo tramos que dieron muchisimo que hacer, como
ol de la llamada rambla de Rio Pescado, que recién vino a
componerse después de 1930. Tenia este sector tramos de
camino tan blandos que en ocasiones los pequefios camio-
nes que traficaban con carga debian dejarla en el suelo para
poder pasar y la carga moverse a mano hasta los sitios en
que el camino estaba consolidado. Obras importantes en su
tiempo fueron los puentes sobre los rios Rubens y Peniten-
te, construidos en 1930 y 1938 respectivamente, y que fueron
especialmente el primero todo un orgullo de los funcionarios
del antiguo Departamento de Caminos, antecesor de la ac-
tual Direccién de Vialidad.

La Sociedad Explotadora de Tierra del Fuego, duefa
y detentataria de una enorme extensién territorial que ne-
cesitaba de los caminos para su importante actividad ga-
nadera, contribuyé a trazar y mantener caminos, realizando
inversiones cuantiosas en su tiempo, como los grandes puen-
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tes metélicos que importé e instaldé sobre el rio Grande en
Tierra del Fuego y sobre el rio de las Chinas en Ultima Es-
peranza.

Equipos camineros no se conocieron sino después de
muchisimo tiempo. Las construcciones y reparaciones se hi-
cieron por afios a mano, en esforzadas jornadas. Después lle-
garon las primeras niveladoras mecénicas livianas y luego las
pesadas, de tiro animal en un comienzo y con traccién mo-
torizada después. Algunas de estas antiguas y meritorias ma-
quinarias se conservan en el Museo del Recuerdo del Ins-
tituto de la Patagonia.

Es el momento de rendir un homenaje de recordacion
para aquellos anénimos camineros, verdaderos pioneros, que
construyeron las rutas por las que fue penetrando paulatina-
mente el progreso hacia el interior del territorio magalléanico.

Para 1940, podria decirse que se completé en general
el trazado vial de Magallanes, en cuanto a rutas troncales,
alcanzéndose practicamente a su forma actual. En los 35
afios siguientes se registré el crecimiento en extensién y den-
sificacién. La sola Empresa Nacional del Petréleo agregd por
necesidad de sus faenas unos 1.500 kilébmetros de caminos
nuevos. El mejoramiento progresivo continué hasta llegar a
la pavimentacién con cemento, trabajo iniciado en 1939 con
pcco méas de tres kilometros desde el entonces limite urbano
de Punta Arenas hasta bahia Catalina. Debieron pasar veinte
afnos aln para agregarse otros nueve kilémetros de ruta pa-
vimentada. En el periodo 1964-1970 en un gran esfuerzo des-
tinado a recuperar el tiempo perdido y avanzar en el progre-
so carretero, se agregaron 40 kilometros pavimentados, o sea

el 75% de todo lo que hoy se conoce en materia de caminos
definitivos.

Es muy poco en verdad para un territorio tan vasto y
rico como Magallanes que deberia haber contado y debiera
cenlar siempre con recursos de todo tipo para tan importan-
te materia. Por ello mirando con la perspectiva del tiempo,
valoramos el esfuerzo laborioso de los pioneros carreteros d=
anfafio que supieron construir mucho, contando con muy
poco.
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El mar en la historia de Magallanes

El mar es un elemento fundamental de nuestra geogra-
fia que ha jugado y juega un rol muy importante en nuestra
evolucion histérica regional.

El estd presente en forma ocednica en los bordes li-
torales, pero como mar interior cobra forma en estrechos o
canales y penetra profundamente en las masas terrestres a
través de los fiordos e inclusive da lugar a la existencia de
grandes lagos salados, como son los senos Otway, Skyring Y
el complejo acuético interior de Ultima Esperanza. Puede
afirmarse en verdad que cualquier punto de la regién maga-
llanica se encuentra cercano al mar. Basta una mirada al
mapa para comprenderlo a cabalidad.

Asl nuestro territorio es una integracion fisica de tie-
rras emergentes y aguas adyacentes, particularidad fisiogra-
fica comin también a las regiones de Aisén y Chilog, pero
que en ellas no alcanza la intensidad que aqui se aprecia.
En Magallanes el mar ha sido el gran camino a traves del
cual ha sido y es posible acceder de hecho a cualquier pun-
to de nuestra dislocada geografia, de la misma manera que
ha sido y es fuente de recursos econémicos bioldgicos y mi-
nerales.

En la noche de los tiempos cuando los canoeros pre-
histéricos aparecieron por lo que hoy es nuestro territorio,
esos seres primitivos hicieron del mar no solo su via natural
de circulacion trashumante, si no que ain su ambiente vital.
El mar fue via, fuente de recursos, medio de vida, desenvol-
vimiento y destino de los hombres que se sucedieron a lo
largo de los siglos hasta nuestros dias en el mundo archipie-
lagico de la Patagonia occidental y del sur de la Tierra del
Fuego.

Cuando los europeos, ya en epoca histérica, aparecieron
junto a las tierras australes en sus pequefas y débiles embar-
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caciones veleras, tenian como objeto de su presencia y razén
de su navegacion la bisqueda precisamente de un paso de mar
que de la “Mar del Norte” permitiera alcanzar hasta la “Mar
del Sur” y cruzando ésta hasta las codiciadas tierras de las
especias. Asi se descubridé la Patagonia, el gran Estrecho y
Chile, por el sur.

Y una vez que la presencia europea se hizo mas frecuen.
te, el motivo principal de sus navegaciones fue el conocimien-
to de nuestra geografia maritima. Se hallé asi el paso austral,
noy paso Drake; se determind la insularidad de la Tierra del
Fuego, se atisbé lo endiabladamente intrincado de nuestro te-
rritorio archipielégico y con el andar de los siglos, por fin, se
pudo descubrir y reconocer la realidad territorial del Chile pa-
tagénico-

Avanzado el siglo XIX y duefio ya el hombre de una téc-
nica superior que le permitié independizar la navegacién del
impulso del viento, sustituyéndolo por medios de propulsiéon
mecanica, ocurrié que el estrecho de Magallanes recobré ac-
tualidad e importancia como via maritima, luego de haber
sido abandonado por siglos por razén de la bravura de sus
huracanes. Esta circunstancia nautica sirvidé de acicate a la
decision nacional de ocupar en forma efectiva los territorios
de la Patagonia y Tierra del Fuego, concebida e inspirada
visionariamente por Bernardo O’'Higgins, materializandose con
felicidad la ocupacion y jurisdiccion con el memorable viaje
de la goleta Ancud.

Establecida de tal forma la Colonia de Magallanes, du-
rante los duros primeros afos de vida que vieron la fundacién
de Fuerte Bulnes en 1843 y el surgimiento d2 Punta Arenas
en diciembre de 1848, y su aletargada existencia de algunos
lustros, la via maritima fue la ligazén vital que hizo posible su
precario sostenimiento y mantenimiento,

Cuando la navegacién de ultramar procedente de la
vieja Europa, ademés de ofras circunstancias también aso-
ciadas de uno u otro modo al mar estimularon su desenvol-
vimiento paulatino a partir de 1868, Punta Arenas comenzd a
adquirir nuevo aspecto e importancia. De misera caleta para
forzosa u ocasional recalada pas6 a ser de pronto modesto
puerto de itinerario de lineas de vapores trasoceanicos, al-
canzando con los afios a ser base indispensable de operacio-
nes maritimas para todo el extremo sur del continente ame-
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ricano. Al propio tiempo que ello ocurria su actividad econé-
mica se multiplicé por razon de diversas circunstancias, ad-
quiriendo relieve la caza de animales marinos de piel fina,
causa originaria de la navegacion regional, y mas tarde con
la introduccién de las ovejas y el surgimiento de la explota-
ciéon pastoril. De ese modo, por consecuencia, se intensificé
el trafico de cabotaje pues los pioneros colonizadores se es-
lablecieron primeramente junto a| litoral tanto de la Patagonia
cantinental, como de la Tierra del Fuego y las islas de los ar-
chipiélagos del occidente y del sur, de manera tal que el
mar pasé a cobrar una importancia esencial como elemento
de comunicacién, comercio, abastecimiento y salida de pro-
ductos.

Consolidada la colonizacién inicial hacia el final de la
década de 1880, muy pronto el impetu conquistador de los
pioneros los llevo, siempre a través del mar, a reconocer y ex-
plorar, a establecerse y explotar hasta los sitios mas recéndi-
tos y remotos de nuestra geografia austral. Junto al mar, en
estrechos, canales, senos, fiordos y bahias surgieron estan-
cias, aserraderos, minas, factorias y establecimientos indus-
triales como expresion progresista de un desarrollo febril.
Méas adelante adn, en los inicios del siglo XX, el mar fue via
de penetracién lejana, de conquista pacifica si cabe, y en
pequefias goletas y vaporcitos nuestros loberos y balleneros
temerarios cruzaron el océano antértico alcanzando hasta las
Islas Shetland, las Orcadas y Georgia del Sur, dando origen
a la presencia efectiva de Chile en el meridional dominio te-
rritorial.

También de los afios de la pujanza pionera data la na-
vegacién de cabotaje, proseguida ininterrumpidamente duran-
te el siguiente periodo de evolucion social y econdémica mas
sosegada. Con la navegacién de cabotaje se comunicaron en
forma regular y periddica todos los sitios habitados del enor-
me territorio magallanico y entre muchos recordamos ademas
de Punta Arenas, centro portuario y origen fundamental de
toda actividad, a Puerto Municién, Punta Delgada, San Gre-
gorio, Puerto Oazy, Cabeza del Mar, Puerto Peckett, Rio Seco,
Tres Brazos, Punta Carrera, San Juan, Bahia Aguila y Snug
Bay en el litoral patagénico del estrecho de Magallanes.
Puerto Espora, Bahia Felipe, Caleta Hobbs, Porvenir, Puerto
Nuevo, Caleta Josefina Puerto Yartou, Puerto Arturo, Puerto
Céndor, Caleta Maria, Caleta La Paciencia y Puerto Harris
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en el litoral fueguino y sus inmediaciones. También Cutter
Cove, Rio Verde, Rio Grande, Ponsomby, Mina Marta, Mina
Elena y Mina Josefina en las aguas interiores de Otway, Sky-
ring y canal Fitz Roy. Yendegaia, Leuaia, Puerto Navarino,
Wulaia, Puerto Luisa, Puerto Eugenia, Puerto Toro, Caleta
Las Casas, Puerto Piedra, Caleta Banner, Puerto Pescado Y
Puerto Cutter; Caleta Lennox, Caleta Oro, Puerto Beban,
Grandi, Tekenika y Bahia Douglas en las Islas Australes.
Fuerto F{amlFe-z, Bahia Isthmus, Puerto Consuelo, Puerto Prat,
Puerto Céndor, Puerto Bories y Puerto Natales en la ruta
de Ultima Esperanza y Bajo Pisagua en el lejano distrito pa-
tagénico central del Baker- En fin la lista ain admite nom-
bres que recuerdan unos y otros una meritoria faena mariti-
ma. La flota mercantil de la matricula de Punta Arenas cu-
brié también el servicio de los centros argentinos que fueron
spareciendo a lo largo de la costa atlantica desde la isla de
los Estados hasta el distante golfo Nuevo, en la costa del
Chubut, sin omitir por cierto a Puerto Stanley en las islas
Malvinas. La navegacién de cabotaje sirvié asimismo para la
vinculacién con Puerto Dun en el Territorio de Aisén; con
Melinka en las islas Guaitecas, con Quellén, Castro, Chonchi
y Ancud en Chiloé y con Puerto Montt, Corral y otros puertos
nacionales del litoral del Pacifico hasta Valparalso. En la
época memorable que reseflamos con la mencién de los
puertos-nicleos de actividad laboriosa y que abarcé un largo
medio siglo a partir de 1890, los vapores y veleros de ban-
deras regionales cumplieron una tarea de significacién his-
torica al afirmar con su incesante movimiento y el desarrollo
Yy progreso de los territorios australes de América.

Viene al caso recordar a los armadores individuales y
a las empresas navieras cuya preocupacién y pujanza permi-
tieron el desenvolvimiento maritimo mercantil regional. José
Nogueira, el capitdn lobero fundador de la navegacién de ca-
botaje; José Menéndez, el primero que puso en servicio un
vapor con matricula regional y que dio origen a una gran
empresa naviera; Rodolfo Stubenrauch y Méaximo Gilli, entre
los armadores pioneros. Braun & Blanchard, la més importan-
te de cuantas firmas navales surgieron en la Regidn,
animada y dirigida por Mauricio Braun, verdadero enamorado
del mar; S.A.G.C. Menéndez Behety, sucesora de José Me-
néndez; Cia. de Navegacién “La Fortuna™”; Cia. de MNavega-
cion de Ultima Esperanza; De Bruyne y Cia.: Socledad Ga-
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Un viejo marino junto a la casa de Wehrhahn y Cia
Fotografia de R. Stubenrauch hacia 1890 - 91



Uno buena prueba grafica que expresa la intensa actividad maritima de Punta Arenas durante la época dorada

de su desorrollo: Aspecto del muelle de carga de Braun y Stubenrouch hocia 1910,



nadera Gente Grande; Sociedad Ganadera Sara Braun: Sam-
sing y Cia.; Sociedad Ballenera de Magallanes; Comunidad
Almirante Sefioret y Sociedad Ganadera José Montes, entre
owras varias. Los armadores, como los capitanes y pilotos, y
los constructores y reparadores navales fueron artifices y ani-
madores de uno de los capitulos trascendentes del historial
maritimo de Magallanes. Entre los primeros recordamos a
Pedro Zambelic, Juan Alves Brazil, Enrique Rothemburg, Leén
Ferndndez, Eladio Fernandez, Juan Fuentealba, Miguel y Vi-
cente Giner, Enrique Hitpass, Juan Behrens, Adolfo Andresen
y Antonio Caglevic. Entre los segundos cabe mencionar a los
hermanos Carlos y Daniel Bonacic, a Eduardo Doberti, Juan
Violic, Juan Sturiza, Gerénimo Donatti y Esteban Garese,

El mar como ancho camino ha sido en sintesis en
nuestra evolucion histérica hasta la mitad de este siglo, ra-
26n de descubrimientos, de pacifica penetracién, de progreso
econdmico y de comunicacién vital.

Cuando el transcurrir del tiempo, a partir de la cuarta
década del siglo, hizo que nuestro acontecer econdomico asu-
miera una forma cada vez mas terrestre, adquiriendo paulati-
namente preponderancia las vias camineras y aéreas por so-
bre la via maritima, parecid que el destino marino de Ma-
gallanes llegaba a su fin: languidecié hasta casi exlinguirse
la navegacién de cabotaje y por ende la vida y actividad de
los puertos; desaparecieron uno a uno los nobles y meritorios
vaporcitos de antafio; se deterioraron las comunicaciones ma-
ritimas con el resto del pais y concluyeron de hecho las de
ultramar, quedando entonces el mar como fuente de la acti-
vidad de pesqueria, aunque de lento desarrollo.

Pero he aqui que el mismo progreso tecnolégico que un
dla alteré la faz maritima del suceder regional, vino al fin a
restituirle nueva como inesperada importancia. Es asi como el
estrecho de Magallanes expresién geografica tipica de nues-
tro mar, consubstanciado con el ser histérico de la Region,
comenzé a recobrar su jerarquia como paso interoceanico y
con satisfaccion comprobamos hoy el paso periédico de los
gigantes de los mares portadores del combustible esencial
y de los barcos de carga, conformando una etapa que sugie-
re perspectivas indesmentibles de ulterior progreso econdmi-
co para Punta Arenas como centro portuario de abastecimien-
to y servicios navales. Por otra parte la técnica estd haclendo
posible la explotacién de los yacimientos de hidrocarburos
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existentes en la plataforma submarina del estrecho de Ma-
gzllanes, en tanto se confia que tal actividad podra ampliar-
se a otras zonas litorales y ocednicas del occidente. La pes-
queria a su tiempo va asumiendo proporciones Inesperadas,
intensificindose en las areas de operacién tradicionales del
Estrecho y aguas ftributarias, y extendiéndose hasta las aguas
del cabo de Hornos y los canales patagénicos y todavia, en
prodigio de tecnologia naval, hacia las bravias aguas del Ii-
toral del océano Pacifico.

El mar ha venido a ser asi en novedosa expresién
histérica un factor fundamental para el progreso econémico
actual y futuro de la Regién Magallénica.

Estas son algunas reflexiones que deben mover a con-
siderar en renovada perspectiva esa porcidon del Mar de Chi-
le que es el Mar Magallanico, parte inseparable de nuestro
ser y nuestro existir.



La peninsula Muioz Gamero

Utilizando una frase de uso corriente podria decirse
de ella que esta tan cerca y tan lejos al mismo tiempo. En
efecto la peninsula Mufioz Gamero que tiene sus costas orien.
tales a distancia relativamente cercana de Punta Arenas,
unos 150 kilometros en linea recta y 200 por via combinada
terrestre-maritima, se siente para e! comin de los magaliani-
cos como algo muy lejano, producto quizds del escaso o
ningln conocimiento que se tiene sobre esa parte de nuestro
enorme territorio regional. Tal vez si lo Unico que se sabe de
ella es que es una de las tres peninsulas importantes que se
enumeran al tratar la geografia descriptiva de Magalianes.

Trataremos de decir algo mas sobre esta desconocida
regiébn que segln veremos no carece de atractivos, Desds
luego la peninsula Mufioz Gamero, como tal, es de nocién re-
lativamente reciente, pues llegé a individualizarse con el
descubrimiento en 1902 del canal Gajardo, que separa su te-
rritorio del de la isla Riesco. Antes ambas integraban esa
porcién de la Patagonia conocida en los antiguos mapas como
Tierra del Rey Guillermo IV. Descubierto el canal men-
cionado se dio a la tierra del oeste el nombre del infortuna-
do capitdn de fragata de la Marina de Chile, Benjamin Mufioz
(Gamero, distinguido oficial que en 1851 y en el desempefo
de su funcién de Gobernador de la Colonia de Magallanes
tuviera triste fin en manos del sanguinario teniente Miguel
José Cambiazo. Y tan desconocida resulté ser la peninsula
que al realizarse el levantamiento aerofotogramétrico en el
afio 1945 se descubrié un enorme lago en su interior, a lo
menos tan vasto como la laguna Blanca y que se encuentra
encerrado entre montafias.

Fisiograficamente se distingue la peninsula Mufioz Ga-
mero por ser una tierra con costas extraordinariamente que-
bradas en forma de incontables fiordos y bahias, que dan ori-
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gen a peninsulas menores subdivididas a su vez tantas ve-
ces como es posible en la enloguecida geografia de la Pa-
tagonia occidental. Entre tales peninsulas citamos (nicamen-
te aquellas que llevan nombre: peninsula Zach, en el exlre-
mo noroeste; peninsula Vicufia Macknenna, uno de cuyos
bordes contribuye a formar el canal Kirke que permite el ac-
ceso a la region maritima de Ultima Esperanza, y la peninsu-
la Barros Arana, ambas al norte. Ademés del canal Gajardo
ya nombrado, su delimitacién maritima esta configurada prin-
cipalmente por el golfo Xaultegia, en el sur, los canales
Smyth y Mayne que integran la ruta habitual de navegacién
hacia y desde el norte del pais; por el oeste el seno Unién,
el Ancon Sin Salida y el estrecho Poca Esperanza; y por el
norte el canal Valdés, y el extenso fiordo Obtruccion por el
oriente. Los extrafios y poco optimistas nombres de Ancén Sin
Salida, Poca Esperanza y Obstruccién expresan el sentimiento
de frustracidon que abrigé en 1557 el navegante Juan Ladrillero
al no dar, a través de esas aguas, con la boca occidental del
estrecho de Magallanes que estaba empefiado en encontrar.

Entre el extremo sur del fiordo Obstruccién y el térmi-
no occidental del seno Skyring media un istmo muy angosto,
gue tiene en su interior una laguna. Estas circunstancias y
el hecho de ser una tierra baja hicieron que el lugar fuera
conocido desde tiempo inmemorial por los indigenas de los
canales, quienes utilizaron esa via como camino a través del
cual transportaban en peso sus canoas, pasando de ese modo
de uno a otro mar interior.

Geograficamente Mufioz Gamero posee entre otras tres
caracteristicas especialmente distintivas. Una, que tiene los
campos relativamente aptos para crianza animal que quedan
més hacia el occidente, pues en toda la Regién Magallanica
no hay ningin otro punto utilizable que alcance tan al oesle
como Puerto Ramirez, por ejemplo. Una segunda caracteris-
tica que posee es que la peninsula estd cubierta en su mi-
tad sudoriental por un gran campo de hielo, que viene a ser
una prolongacién del Hielo Patagénico Sur; y finalmente que
Mufioz Gamero tiene una alta montafia, el monte Burney,
que posee la particularidad de ser el volcAn méas austral de
Chile y del continente americano, cuya dltima erupcién co-
nocida se registré en 1910, aunque se afirmé que estuvo en
actividad durante el invierno de 1970, circunstancia ésta que
posieriormente no pudo ser confirmada con evidencias geo-
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l6gicas. Digamos ademas que este monte llamé la atencion
del teniente Skyring de la expediciéon de Fitz Roy, quien le
dio el nombre que lleva en homenaje al almirante Burney, an-
tiguo jefe de la Armada de Su Majestad Britanica.

Dijimos que la costa occidental de Mufioz Gamero esta
flanqueada por la ruta habitual de navegacién entre Punta
Arenas y los puertos del norte de Chile; esta circunstancia
hizo que determinados sectores de dicho litoral fueran espe-
cialmente reconocidos y sefalizados para mayor sequridad del
trafico maritimo a partir de 1870. Hay alli fondeaderos y bue-
nos puertos conocidos, como bahia Hartwell, caleta Marazzi
bahia Mufioz Gamero, puerto Ramirez, bahia Carnatic y bahiai
Isthmus, entre otros. Fue comuin por eso que los anliguos
vapores buscaran en alguno de ellos ocasional refugio o
recalaran por alguna necesidad como el suministro de emer-
gencia de carbon para lo cual desde comienzos de siglo la
Armada Nacional instalé una “carbonera™ en puerto Ramirez,
util también para su propio servicio, y que con los afios fue
trasladada al antiguo velero de cuatro palos Country of Peebles
transformado en pontén, y que fue fondeado en bahia Mufoz
Gamero.

En otra de estas bahias, Isthmus, el ex-capitdan de la
Marina Mercante Alemana Hermann Eberhard, instalé una
base de operaciones en octubre de 1893, levantando un refu-
gio y un depésito para iniciar y llevar adelante la coloniza-
cién pionera de Ultima Esperanza. Alli el antiguo marino ac-
tuando en combinacion con los bugues regulares de la linea
Kosmos, recibia los materiales y cargas que se le enviaban
desde Punta Arenas o Europa, los que se dejaban en dicha
bahia, situada sobre el canal Smyth, y se pasaban por tierra
hasta bahia Oracién que se abre sobre el seno Unidn, por
medio de una linea decauville, punto hasta donde llegaba una
pequefia lancha a vapor que transportaba la carga hasta puer-
to Consuelo.

Cuando més tarde el auge colonizador ganadero hizo
explorar los sitios més remotos en busca de campos pastori-
les, Cruz Danie! Ramirez, antiguo vecino de Punta Arenas re-
sidente en la Colonia desde 1870 a lo menos, y que partici-
pé en muchos negocios y empresas econémicas no siempre
con fortuna, tal vez impresionado por el aspecto de las lla-
nuras costeras y la abundancia de pastos, intenté formar a
fines del siglo pasado una estancia en el sitio que desde esa
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época llevaria su nombre, puerto Ramirez, y donde el Su-
premo Gobierno determiné fundar en marzo de 1899 el pue-
blo de Mufioz Gamero, pero que nunca llegé a crearse.

La escasa calidad de los terrenos debido a lo himedo
de! ambiente, hizo que Ramirez abandonara su intento al cabo
de algin tiempo, sumando un fracaso mas en su variada
actividad empresarial. De su presencia y actividad pudimos
apreciar setenta afios mas tarde restos de muelle, corrales y
edificaciones, ademas del infaltable cementerio pionero. A
pesar del mal éxito de Ramirez posteriormente la Sociedad
Colonizadora de Ponsomby y Ultima Esperanza, que en 1905
pasé a manos de la Sociedad Explotadora de Tierra del Fue-
go, obtuvo concesion de esos campos pero nunca ni una otra
intentaron su explotacion.

La fiebre minera que en las primeras dos décadas del
presente siglo agité los animos y el ambiente mercantil de
Punta Arenas hizo que se exploraran y reconocieran numero-
rosas muesiras minerales a lo largo y ancho del territorio ma-
gallanico. Asi fue como en Mufioz Gamero se hallaron evi-
dencias cupriferas en bahia Oracién y peninsula Zach, y en
puerto Bahamonde sobre el canal Gajardo, cuya explotacién
se intentd en ambos casos luego de constitutirse las perte-
nencias mineras, pero que debié abandonarse debido a la po-
breza de los mantos.

Otros intentos colonizadores posteriores y con mejor
fruto fueron los emprendidos por Lindor y Reinaldo Caro,
quienes poblaron con vacunos campos en la zona del Ancén
sin Salida y fiordo Poca Esperanza, hace de ello unos cuaren-
ta afios afrés; y especialmente por Arturo Jacobs que obtuvo
terrenos en el litoral del fiordo Obstruccién al promediar la
decada de 1920, llevando alli animales mayores e inslalando
un aserradero; estos campos posteriormente pasaron a otras
manos, un total Corbett primero, luego a Cristobal Weiler y de
éste a Erich Burchardt, quienes prosiguieron con tesén de
pioneros, no sin sacrificios, la explotacién de esas tierras di-
ficiles. Todavia en 1969 se intentd revivir la colonizacién ga-
nadera en la costa occidental, en Puerto Ramirez, radicando-
se alli tres o cuatro familias campesinas de Puerto Natales;
pero el esfuerzo debié abandonarse pasado 1970.

Pero como se sefialé al comenzar, la peninsula Mufioz
Gamero es en gran medida desconocida geograficamente y
por lo tanto es tierra virgen para exploraciones en su inmen-
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so interior. Asi si pasd inadvertida para el gran explorador
que fuera el padre Alberto M. De Agostini, que mucho tuvo
que hacer durante medio siglo entre los Andes Patagédnicos
y Fueguinos, no lo fue en cambio para quien reputamos como
su continuador, el distinguido geégrafo y explorador britani-
co contemporaneo Sir Eric Shipton, quien en 1962 acompana-
do por el glaciélogo magalldnico Cedomir Marangunic, con
quien habla realizado otras exploraciones en el Hielo Pa-
tagénico, penetré por la costa que da al fondo del seno Sky-
ring llegando al extremo noroccidental del gran lago interior,
siendo asl tal vez los primeros seres humanos conocidos
gue lo contemplaron y que luego lo navegaron en parte, en
peligrosa travesia, para acercarse a la vertiente austral del
Monte Burney, no siendo posible el avance ni la ascencién
debido a las continuadas tormentas de viento, lluvia y nieve
que debieron soportar, lo que determind el retorno. Shipton
no se dio por vencido y en marzo de 1973 volvié al érea,
acompainado por el ornitélogo Roger Perry, penetrando esta
vez por la costa occidental en puerto Ramirez, logrando la
conquista del volcan y realizando cantidad de observacio-
nes geogréficas, geolégicas y de recursos naturales. Es pre-
ciso sefialar ademas que en los Ultimos afios las é&reas li-
torales de la peninsula Mufioz Gamero han sido periddica-
mente recorridas por comisiones cientificas de la Empresa
Nacional del Petréleo, del Instituto de Investigaciones Geo-
l6gicas, del buque cientifico Hero y del Instituto de la Pa-
tagonia, con cuyos trabajos ha sido posible recoger nuevos
antecedentes especialmente en materia de recursos natura-
les renovables y no renovables.

Pero, con todo, esta tierra peninsular, prolongacién ex-
trema de la Patagonia continental por el sudoeste, ain con-
serva el tesoro de su naturaleza pristina que gquiza nuevos
y audaces expedicionarios habrén de revelar algin dia. Tal
vez si por otra parte, sea ésta la Gltima tierra que los pio-
neros de hoy o de mafana puedan conquistar para la pro-
duccién econémica, haciendo surgir en su litoral occidental
un nuevo centro de vida que sirva de avanzada de penelra-
cién en el extrafio y atractivo reino de los archipiélagos pa-
tagénicos.
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La explotacién forestal en Magallanes
entre 1843 y 1950

Puede afirmarse con toda propiedad que la explota-
ciéon del bosque fue la primera actividad de caracter econo-
mica iniciada en la Regiéon Magallanica desde el momento
en que tuvo lugar la ocupacion colonizadora.

En efecto, ésta se produjo a partir de 1843 sobre la
costa oriental de la peninsula de Brunswick, zona de na-
turaleza boscosa que entonces alcanzaba hasta el borde
mismo del mar. Los sitios elegidos para el establecimiento
colonizador, la punta de Santa Ana donde surgié Fuerte Bul-
nes, en octubre de 1843, y el valle inferior del rio del Car-
bén, donde ocurrié lo propio con Punta Arenas a contar de
la primavera de 1848, lo fueron precisamente porque entre
otros recursos abundaban en bosques que aseguraban el
indispensable suministro de combustibles y la no menos ne-
cesaria madera para la construccion.

Y tan abundante era el bosque en esios lugares, co-
mo en otros de la costa central occidental del estrecho de
Magallanes, que el hombre para asentarse debié en la préac-
tica hacer previamente espacio a costa de la espesa vege-
tacion de arboles y arbustos.

La explotacién inicial fue de tal manera doblemente
utilitaria; para beneficio propio del establecimiento coloni-
zador naclional y como medio precario de intercambio con
los buques que traficaban por el Estrecho y que de tarde en
tarde pasaron a recalar en la rada de la colonia chilena. A
ellos, a los vapores en particular, se comenzé a suministrar-
les lefia en rajas para sus calderas, producto de comer-
cio que permiti6 a la autoridad trocar por articulos varios
de gran necesidad, en especial por herramientas de las que
el establecimiento por lo comin estaba escaso.



Como tanto Fuerte Bulnes primero y Punta Arenas tu-
vieron después la condicion de sitios de relegacion penal y no
existieron sino hasta dos décadas mas tarde colonos pro-
piamente tales, el primitivo trabajo forestal —'hacer lefia y
cortar vigas'— estuvo encomendado como trabajo virtual-
mente forzado a los penados, constituyendo una de las ta-
reas habituales y mas penosas y de las que tampoco se li-
braron los soldados, quienes con igual regularidad que
aquellos fueron también empleados en la dura faena. Pudo
de ese modo disponerse corrientemente de una reserva
apreciable para el intercambio mercantil ocasional.

No debe creerse que aquella primera explotaciéon fo-
restal constituyera un rubro de comercio bien pagado, por
el contrario; pero pese a la mezquindad del precio la ex-
plotacién se mantenia porque era la tnica posible para la
epoca. Asl, por ejemplo, en octubre de 1853 el gobernador
Jorge Ch. Schythe informaba al Ministro del Interior del
corte de 12.000 rajas de lefia y 7.000 trozos gruesos, de los
gue se vendieron 5.000 al vapor peruano Uyacali en § 40.
Meses después las cifras correspondientes mencionaban
una acumulacién de 12.000 rajas y 20.000 trozos.

No menos laboriosa y fatigosa que el corte de vigas
debi6é ser la faena de labranza de las mismas y el aserreo
para la obtencién de piezas como tablas, tablones, cintas y
olras comunes para la construccion de edificios, muebles,
cercos y demas. Esta fase de la actividad maderera estuvo
a cargo de contados aserradores y labradores que fueron
inicialmente robustos chilotes y después europeos o norte-
americanos, como lo fueron también los apreciados car-
pinteros.

Ya para entonces el Gobernador pensaba que la ma-
dera elaborada y la lefia podian constituir un rubro de in-
fercambio mercantil de cierto interés con las islas Malvinas,
a fin de trocar tales productos por ganado mayor. Peticiond
al efecto al Supremo Gobierno el envio de una embarcacion,
la que nunca le fue remitida.

Muy pronto el funcionamiento de la carpinteria fue uno
de los aspectos que mas cuidado merecio de la autoridad
colonial, por su importancia esencial para el desarrollo ma-
terial del establecimiento de Punta Arenas.

El mismo Schythe en memoria elevada al Ministro del
Interior en diciembre de 1856, referida a las medidas que a
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su juicio deblan adoptarse para el fomento de la coloniza-
ci6én, sugerfa la instalacién de un aserradero mecénico mo-
vido por fuerza hidraulica y recomendaba este tipo por so-
bre el de vapor, pues éste no tendria servicio en la Colonia
“en caso de descompostura”. Con tal artefacto mecanico es-
timaba que podia establecerse la base de la industria ma-
derera para exportar a las Malvinas, Buenos Aires y Mon-
tevideo.

El loable propdsito gubernativo pudo concretarse re-
cién en agosto de 1858 con la confrataciéon del carpintero
Guillermo Wallace, artesano de probable origen norteameri-
cano, de gran habilidad y competencia y muy trabajador. A
él se le encomendd en el mes de octubre de aquel afio la
construccién de una méaquina de aserrar hidraulica.

El trabajo debi® ser lento y muy laborioso, acorde
con la exiglidad de medios y recursos del pauperrimo es-
tablecimiento, como que dos afios después la rueda aln no
se conclula, aunque estaba muy avanzada; en cambio se
encontraba lista la zanja para el canal alimentador y en
plan de enmaderamiento con tablones aserrados a mano.
Para abril de 1861 por fin el aserradero hidraulico estaba
en prueba de funcionamiento y habla cortado todas las ta-
blas utilizadas en el galpén que cobijaba a la méquina.

En el oficio 190 de 29 de junio de 1861 el goberna-
dor Schythe hacla una buena descripcién de lo que fue el
primer aserradero mecénico que existiera en toda la inmen-
sidad de la Patagonia. Expresaba asi con satisfaccion al
Ministro del Interior que aquel estaba situado a dos y medio
kilometros al noreste de la Colonia, en la margen izquierda
del rio del Carbén (aproximadamente en la parte sudocciden-
tal del actual Barrio Prat); para darle agua suficiente al ase-
rradero se habia endicado el rfo en 22 metros y desde ese
punto el agua corria por un canal de 74 metros de largo y
uno de ancho, revestido en tablones. El agua cala sobre la
rueda que tenfa cuatro metros de didmetro y 1,45 metros de
ancho, con 24 tablones o descansos que recibian el agua,
rotando el mecanismo a razén de 18 a 20 vueltas por mi-
nuto. El edificio que albergaba la maquinaria era de 13 me-
tros de largo por 5,5 metros de ancho y tenia dos pisos.
Calculaba ademas Schythe que un aserrador experto podria
aserrar en ocho horas 280 metros lineales de vigas cantea-
das a hacha, lo que equivalla a producir 7 tablas de 5 me-



tros de largo, por hora.

La obra indicada habla constituido un excelente tra-
bajo de artesania e ingenio de Guillermo Wallace, secunda-
do por Guillermo Bloom, el herrero de la Colonia, que ha-
bia fabricado todas las piezas de fierro que requeria la ma-
quina aserradora.

Tan intensa habla sido la actividad de explotacion
forestal de tres lustros en Punta Arenas, a contar de 1848,
que al describir en 1862 el sitio donde ella estd situada,
sefialaba el gobernador Schythe:

“Habiéndose quemado una parte de los arboles que
“cubrian el terreno entre estos dos arroyos (el del Carbén y
“el de la Mano), a fin de despejarlo en la extensién que se
“creia necesaria para trazar la poblacién, esta se ha le-
*'vantado en una situacion conveniente con libre vista sobre
“una considerable seccion del Estrecho, y algin tanto pro-
*tegida por el monte que tiene a sus espaldas. Pero en el
“transcurso de los afios este monte ha sufrido el deterioro
“consigulente al excesivo uso que se ha hecho de su lefia
‘y madera. Estas ya noé se hallan en la vecindad de la Co-
“lonia; todo arbol que pudiera dar un palo atil para la cons-
“truccién ha desaparecido en su derredor y hasta la dis-
*tancia de cuatro o cinco millas es preciso en la actualidad
“internarse en el monte para encontrar arboles sanos y ro-
“bustos que bajo la accién de la sierra y el hacha puedan
‘“‘dar las maderas que se necesitan".

“Las casas de habitacién y edificios de utilidad pu-
“blica que constituyen la Colonia de Punta Arenas son todos
“de propiedad del Estado, habiendo sido fabricados con las
“maderas y los limitados recursos de la localidad” (*).

Histéricamente ha de concederse a Jorge Ch. Schythe,
entre otros varios méritos, el de haber impulsado decidida-
mente el progreso de la incipiente industria maderera duran-
te el perfodo de su prolongada gubernatura.

La sierra hidraulica funcioné en forma interrumpida

sin embargo durante varios afios y sélo pasé a trabajar re-
gularmente al partir de 1869 ya durante los comienzos de ia

* Memoria de fecha 31 de diciembre de 1862. En Leqa.jo
Intendencia de Chiloé 1841-1847. Volimen 197-A Minis-

terio del Interior. Archivo Nacional.
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gobernacion de Oscar Viel. Por iniciativa de este mandatario
se renové el edificio para el aserradero y se construyé un
nuevo canal alimentador de dos kilometros de largo. Habria
de ser por otra parte bajo este gobernador tan eficiente que
Magallanes realizarfa las primeras exportaciones de madera
elaborada a Montevideo, después de 1870.

Un avance tecnolégico importante en la actividad ma-
derera se tuvo en julio de 1875 cuando Cruz Daniel Raml-
rez, colono nacional, y Guillermo Bloom introdujeron el pri-
mer locomévil o caldera a vapor para suministrar fuerza al
aserradero que instalaron en el paraje conocido como Rio
de los Ciervos. Con esta y otra instalacion semejanie pro-
ducida por el mismo tiempo y debida a la iniciativa del
britdnico Henry Reynard, la industria comenzé a tomar cier-
ta proporcion y a figurar entre los rubros de exportacién de
la Colonia. En 1875 de un total de $ 151.171, para la pro-
duccién exportada, la madera ocupaba el quinto lugar con
$ 17.480, situdndose detras de los cueros de lobo marino,
plumas de avestruz, pieles de guanaco y carbén.

A mediados de 1876 se instalaba un nuevo aserradero
fiscal en el paraje de Tres Puentes y que asl pasaba a reem-
plazar al meritorio establecimiento levantado por Wallace
entre 1858 y 1861.

Después de 1880 y cuando ya la introduccién masiva
de ovejas malvineras sefalaba el éxito de la crianza en el
Territorio, surgleron varios nuevos aserraderos que en con-
junto con los anteriores pasaron a abastecer la crecienle
demanda de madera de construccién para las estancias que
se Iban formando en la regidn esteparia patagénico-fueguina.
Primero fue el fundado por Alfredo Scott y Mauricio Braun
en Rio Seco (1881), mientras contemporéneamente lo hacla
Julio Haase en Punta Carrera. Algo méas tarde se establecié
otro aserradero en Tres Brazos por cuenta de Rémulo Co-
rrea asoclado también con Mauricio Braun. Después, mien-
lras se cerraban el establecimiento fiscal y el de Rio de
los Ciervos entonces en manos de José Menéndez y Federi-
co Arnal, a partir de la segunda mitad de la década de 1880
y en los comienzos de la siguiente se instalaron los aserra-
deros fundados por el espafiol Francisco Mateo Bermidez
en sociedad con el carpintero alemé&n Rodolfo Hamann, y
por otro inmigrante alem&n, Juan Bitsch, el primero en
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Punta Arenas y el segundo en su inmediata vecindad, en
Tres Puentes.

Los afios finales del siglo XIX constituyeron la época
dorada de los aserraderos de la peninsula de Brunswick,
pues tales eslablecimientos conformaban en el hecho la to-
falidad de la actividad maderera del Territorio de Magalla-
nes. Segln datos informados por el gobernador Manuel Se-
foret al Ministro de Colonizacién en 1894, la industria era
tan importante social y econémicamente como que ocupaba
una fuerza laboral de medio millar de hombres —<cifra harto
apreciable para la época— desde cortadores de vigas hasta
operarios de factorias, en tanto que la produccién alcanzaba a
la antes increlble cifra de 3.500.000 de pies “superficiales”
(¢lineales?). Desde hacia un lustro a lo menos los aserrade-
ros de Brunswick abastecian a las necesidades de la colo-
nizacién pastoril que con impresionante impetu se extendia
por los territorios argentinos de Santa Cruz y Tierra del
Fuego, justificando un notable movimlento maritimo de ca-
botaje entre los puertos del Estrecho y aquellos y caletas
del Atlantico.

Tales suministros que conformaron un comercio de
exportacién importante y sostenido por lustros, no excluian
periddicas entregas a las Malvinas y aln algunas ocasiona-
les a Buenos Aires y Montevideo.

El gran mercado con todo en esos afios de febril de-
sarrollo era el propio territorio magalldnico, en especial
Punta Arenas, su nicleo de vida social y empresarial que
crecla a ojos vistas y los distritos en colonizacién de Tierra
de! Fuego y Patagonia Oriental Chilena. En una y olros la
demanda era incesante motivada por la verdadera fiebre de
construcclén que el poblamiento y el adelanto econémico
general exigian. La produccion maderera se diversificaba
segln la variada necesidad: madera de construccioén, dur-
mientes, postes para minas, plezas especiales para la cons-
truccién naval, duelas para barriles, madera elaborada, etc.

En las postrimerias del siglo fueron surgiendo nuevos
establecimientos de aserreo ya fuera de la peninsula de
Brunswick, en la Misién Salesiana de San Rafael (Puerto
Harris), isla Dawson; en Puerto Consuelo, sitio donde en
1897 el pionero Hermann Eberhard establecié el primer ase-
rradero de Ultima Esperanza, y por fin en Rio Verde. De
fal manera estas pequefias factorias industriales expresaban



la progresiva expansion colonizadora en el propio territorio
magallénico.

En 1903 los aserraderos en actividad eran 9 y dos
afios mas tarde sumaban la docena los establecimientos
gue animaban, ademés de la derivada de la ganaderia, la
mayor actividad industrial territorial. Los principales eran
aquellos situados en Punta Arenas o en sus inmediaciones.
Tales los de Bermidez y Hamann y el de Alejo Marcou, am-
bos en la antigua Colonia; el de Sardes y Diaz en Lefadura;
el de Correa y Cia., en Tres Brazos y el Alberto Baeriswyl
en Punta Carrera, todos sobre la costa sur; y el de Braun
y Scott, hacia el norte, en Rio Seco.

Segun fue avanzando con los afios la ocupacion del
ecumene tfambién fueron apareciendo factorias madereras
en los distritos incorporados. Asl en Navarino, Yendegaia,
Skyring, isla Riesco, valle de Penitente, costa occidental de
Brunswick (Silva Palma y Otway) y Ultima Esperanza. Sin
embargo el sector forestal mas importante que se incorpo-
rarfa a la produccion maderera pasé a ser el ubicado junto
al litoral fueguino oriental del seno del Almirantazgo, hasta
el desague del lago Fagnano. Alli, a partir de la decada
de 1910 y en particular después de 1920, la poderosa em-
presa Sociedad Anénima Ganadera y Comercial Menéndez
Behety instalé los aserraderos de La Paciencia y Puerto Ar-
turo, que llegaron a ser después de 1925 los principales es-
tablecimientos productores de madera de Magallanes, condi-
cion que mantuvieron hasta 1945-50 aproximadamente. En el
sector de Nose Peak, otro antiguo pionero del monte magalla-
nico como fue Alberto Baeriswyl, fundé el que llegaria a ser
importante aserradero de Puerto Yartou.

Tal expansién productora forestal tenia para los afios
20 como justificacién suficiente la sostenida demanda origi-
nada por la actividad petrolera en Comodoro Rivadavia (Chu-
but, Argentina), que principalmente fue nutrida por afios por
los aserraderos del seno Almirantazgo. No se poseen sen-
siblemente antecedentes estadisticos siquiera parciales, pero
puede estimarse que la produccién media durante el primer
tercio del siglo XX debié ser de 4 a 5.000.000 de p2.

Para 1930-32, época en que se contaban 22 estable-
cimientos importantes y una cantidad de pequefios, que ocu-
paban en conjunto alrededor de 2.000 hombres en la distin-
tas faenas forestales, la industria maderera entré6 en franca
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crisis como consecuencia de las medidas restrictivas im-
puestas a las importaciones por el Gobierno Argentino, pa-
ralizandose totalmente las ventas y envios de madera ma-
gallanica hacia aquel pais, con serias derivaciones sociales
y econémicas que fueron concurrentes en el tiempo con
aquellas derivadas de la Gran Crisis Mundial que pasé a
afectar en Magallanes a la actividad fundamental como era
la ganaderia lanar.

Tras un periodo de decadencia que tomé varios
anos, la actividad forestal comenzé a recuperarse paulatina-
mente luego de reabrirse nuevamente el mercado patagénico
argentino, aunque nunca se volvié a los antiguos niveles de
demanda, pues aquella debié entrar a competir con la in-
dustria que venia surgiendo en el vecino pais, sobre la base
del aprovechamiento de los bosques de la precordillera pa-
tagonica oriental y de la Tierra del Fuego.

Con todo la actividad maderera regional fue impor-
tante como que el promedio anual para el quinquenio
1936-40 que fue de 4.883.940 p2., subid en el periodo
1940-45 a 5.782.500 p2 y en el lustro siguiente llegé a ftri-
plicarse, alcanzando a 14.518.390 p2, lapso que marca la
méxima expansién productiva conocida histéricamente para
la industria en Magallanes.

Para estos afios los centros de produccion se con-
centraban en los siguientes distritos: Almirantazgo (Puerto
Arturo, Puerto Yartou, La Paciencia, Nose Peak y otros);
Brunswick (Punta Arenas y alrededores, San Juan, Agua
Fresca, Otway y Silva Palma); y Skyring-Rubens (Las Coles,
Rio Pinto y Rubens). Ademas funcionaban aserraderos en
zonas aisladas como Yendegaia, Puerto Luisa (Navarino),
isla Riesco y sectores de Ultima Esperanza.

Sin embargo de la creciente actividad a partir de
1942/43-44/45, la produccién maderera vino a caer brusca-
mente a contar de 1947/48 envuelta en la profunda crisis
yue afectaria a toda la economia magallanica fundada en el
negocio exportador. Las trabas de corte nacionalista im-
puestas por Argentina significaron la pérdida definitiva del
excelente mercado patagénico para las maderas regionales.
Como por otra parte la Regidon entera pasaba hacia el fin
de la década de 1940 por un perfodo de franco marasmo
econémico y consiguiente desaliendo social, no habia en
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ella capacidad alguna para absorber ésa y otras produc-
ciones. Tuvo ocurrencia asi la progresiva paralizacién de
los mayores y mejores aserraderos, en especial los del seno
Almirantazgo, que concluirila con el cierre de los mismos,
provocando la calda més seria que conocerfa la actividad
de explotacion forestal de Magallanes en su evolucién his-
térica.

La crisis maderera no fue la Unica que por entonces
se produjo en la economia regional. Ella fue coetanea con
rias; en la explotacién carbonifera y en la navegacion de
las crisis registradas en la industria frigorifica y de grase-
cabotaje y servicios derivados. Asi, en forma azds dramati-
ca en lo social y econdomico, se cerraria el primer medio si-
glo en Magallanes y se iniciaria con incertidumbre y tre-
mendas aprensiones la segunda mitad de la centuria XX.

En el panorama maderero con todo se apreciaba en
aquellos afios oscuros una claridad que insinuaba un me-
jor porvenir. Era el progresivo desarrollo de la explotacion
forestal en el distrito Skyring-Rubens donde, entre otros ase-
rraderos, surgia y crecia el establecimiento maderero funda-
do por Nicolds Mladinic en los inicios de los afios 40 y que
marchaba a convertirse en pocos afios en la principal y
més moderna factorfa industrial maderera de la Patagonia.



El pais de los volcanes

En el sector continental nororiental de Magallanes, en
la inmediata vecindad de la frontera con la Replblica Ar-
gentina, existe una zona que geograficamente es muy singu-
lar como que muesira en su paisaje impresionante los tes-
timonios orogréaficos de lo que sin duda hubo de ser una
formidable actividad volcénica desarrollada con intermitencias
durante varios milenios: crateres que se cuentan por cen-
tenares y que se hallan desparramados por la pampa; pa-
redones basalticos que de preferencia forman el limite de
cauces fluviales y por fin una extensa superficie de lava
que cubre como mar pétreo y negro un vasto sector fronte-
rizo. Es en fin un conjunto geolégico que impresiona por la
expresion de fuerza telirica que manifiesta y que es sin
embargo atractivo.

Se extiende en forma irregular entre la laguna Timone
y el cerro Picana por el oeste; el conjunto rocoso conocido
como La Portada y conos volcanicos como el cerro Soa, el
Tetera y otros por el sur; la frontera por el norte (aunque
la formacién continta allende el limite); y el monte Aymond
y las Orejas de Burro por el oriente.

La actividad volcanica en la Patagonia austral ha sido
constatada por estudios geolégicos cubriendo un rango cro-
nolégico que va desde 15.000 hasta 1.000 afios antes del
presente., Pese al tiempo transcurrido desde la ultima erup-
cién hay sectores en donde la lava solidificada da ja im-
presion de ser muy reciente. Asi parecieran cobrar visos de
verosimilitud aquellas afirmaciones de los tehuelches re-
cogidas por viajeros de la séptima década del siglo pasado
como Doroteo Mendoza y Jorge Ch. Musters, de que en esta
regién adGn existia un volcan que de tanto en tanto solla
entrar en actividad llenando de temor a los aborigenes. El
notable explorador britdnico al pasar por esta parte del le-
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rritorio magallénico recibié una gran impresion y asi lo con-
signaria mas tarde: jQue infierno debe haber sido ésto
cuando los volcanes estaban en actividad y vomitaban to-
rrentes de lava y granizadas de rocas, en un periodo tal
vez no muy remoto! (“Vida entre Patagones”, 1964:64). De
aquella actividad quedan como muestras en la orografia del
4rea incontable cantidad de crateres, unos convertidos en
profundas simas, cual embudos de la tierra y que por lo ge-
neral albergan lagunas, y olros que aparecen como cons-
picuos cerros que dan variedad al paisaje. Muchos de ellos
ostentan nombres que son mas o menos conocidos; tales e!
Picana, Donoso, Golborne, Sota, Hess, Martin, Iturbe, del
Diablo, Pali Aike, Tetera, Orejas de Burro y monte Aymond.

A propobsito de estos dos Ultimos tiponimos vale con-
signar que fueron los primeros en ser asignados a sen-
dos accidentes del d4rea volcanica. Ello ocurrid6 en
1670 cuando dichos cerros fueron advertidos desde el es-
trecho de Magallanes por el navegante britanico John
Narborough. Como tales elevaciones se ven desde
la distancia, una més conspicua y cuatro menores, el ex-
plorador bautizé al conjunto como “Amén y sus cuatro
hijos”, nombre que se mantuvo por largo tiempo y que
derivd abrevidndose en “Aimén' hasta llegar la actual for-
ma toponimica conocida. El nombre "“Orejas de Burro" tam-
bién tuvo origen en una observacion marinera, atendiendo a
la silueta que los cerros volcanicos muestran desde lejos.

El area que se describe es un territorio en verdad
singular y que concita sobre si juicios encontrados. Asi
para los indigenas historicos y para sus antepasados fue
una especie de territorio maléfico al que le asignaron como
nombre genérico el de Pali-Aike, que significa lugar de la
desolacion, pues es cierto que algunos sectores de este
distrito parecen estar desprovistos de toda traza de vida.
Los baqueanos y primeros colonos que ocuparon con ga-
nado los campos del distrito recogieron de los indios otros
topénimos no menos poco generosos: Escorial del Diablo
que designa al extenso campo de lava de cuya superficie
emerge como fatidico guardidan el cerro del Diablo, impre-
sionante pirdmide trunca de color negro a la distancia, que
sefiorea a toda la comarca. El explorador argentino Agustin
del Castillo que pasé por alll en 1887 le dio a todo el con-



Cone veoleanico en zono de Brozo MNorte. Fetografio del autor (1975).




Crater de Pali-Aike. En la pared del fondo se abre la cueva en la que se encontraren restos del hombre de Fell,



junto el nombre de Cajon de la Escoria, tal vez recogiendo
por boca de baqueanos la tradicion aborigen.

Pero este distrito geografico que a juzgar por los
topénimos referidos pareceria ser una zona estéril que re-
chaza al hombre, es por paradoja un 4rea con vida propia,
rica y variada, que posee ademas un paisaje atractivo y adn
hermoso en el contexto de la estepa, y que tiene reminiscen-
clas de panorama lunar. Todo ello si basta para agradar al
kombre de hoy, tanto més lo fue para el hombre prehistérico
que hizo de la singular comarca su morada de milenios.

En efecto, alin en lo méas é4spero de la geografia lo-
cal, los campos de lava, viven y prosperan roedores y la-
gartijas, mientras que las plantas como pastos y matorrales
se establecen en los sitios libres, que los hay a mode de
lagunas; en las hendijas y desde luego en las grutas y po-
zos donde crecen como lujosa excepcion pequenos he-
lechos favorecidos con la mayor humedad, en tanto que los
liquenes dominan incontrastablemente, aferrados y colorean-
do las piedras en rara policromia natural. Las aves estan
presentes por doquiera y sobran para ellas buenos reparos
y sitios para anidar. En cuanto a los mamiferos, entre ellos
se cuentan zorros y chingues, uno que olro gato pajero y
tal vez algin huroncito, especie que, seglin se cree, alli
altn puede sobrevivir al abrigo de la seguridad que le brin-
dan las rocas. En la vecindad del campo de lava y dentro
del mismo pululan los guanacos gque viven tranquilos con
el amparo que les proporcidna el escorial, barrera cierta-
mente dificil de franquear por los cazadores.

Pero si la vida alienta en lo méds aspero del paisaje
volcanico cuanto mas rica se aprecia en la estepa, donde
avestruces y pajaros de todo porte se ven por doquiera
pero en especial en las lagunas y en los remansos del rio
Chico o Ciaike, lugares donde viven y procrean apacible-
mente cantidad de especies acuéticas.

Si sorprendente es la vida no lo es menos el paisa-
je que de verdad es atractivo en su singularidad. En una tierra
de horizontes planos como es la estepa los conos volcanicos
le proporcionan un relieve cambiante que rompe la mono-
tonia y que ora asume formas recortadas a modo de al-
menas y torreones de derruidos castillos, ora semeja el as-
pecto de rondeadas y suaves colinas, cuando no el de mon-
tes de apariencia fantasmal. Es cual un paisaje lunar, pero
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con vida y color, pues aunque dominan el amarillo ocre de
la estepa, el pardo de la lava y el negruzco de basalto, el
cielo con sus nubes siempre cambiantes rompe la mono-
tonila y enriquece el panorama.

A este trocito de tierra patagdnica arribé el hombre
en liempo ya muy lejano, unos 11.000 afios, y tanto le agra-
dé la region que la hizo su morada. Alli continuaron vi-
viendo sus descendientes y otros cazadores esteparios que
fueron arribando, hasla los aborigenes histéricos. Y ello a
pesar de que violentas conmociones volcénicas pusieron
por largo lapso paréntesis a la presencia humana.

De tal manera este diminuto pais de los volcanes tie-
ne el privilegio de ser el sitio mas antiguo del poblamiento
humano hasta ahora conocido para la parte austral del con-
tinente y la ya famosa cueva Fell* el lugar preciso del ha-
llazgo arqueolégico sensacional. Ahi durante la década de
1930 el arquedlogo norteamericano Junius Bird excavé y
exhumo los restos arqueoldgicos que pusieron en evidencia
cinco estratos o niveles de poblamiento desde once milenios
hasta un par de cientos de afios atras. Fuera del sitio se-
fialado el mismo Bird realizd hallazgos de semejante impor-
tancia en la cueva del crater de Pali Aike y en la caverna
del cerro Sota, mientras que posteriormente otros arquedlo-
gos descubrieron nuevos yacimientos en abrigos de las pa-
redes baséiticas del valle del rio Chico y series de pinturas
rupestres, todo lo cual expresa con elocuencia una activi-
dad vital prolongada en el tiempo y con manifestaciones
sorprendentes de desarrollo espiritual.

Los tehuelches heredaron de los primitivos cazadores
sedentarios el afecto por este pequefio pais de volcanes y
pese a su Indole trashumante solian pasar con frecuencia
por distintos sitios de la comarca, donde se ubicaban algu-
nos de los paraderos en sus rutas de migracién. Aunque
sentian un temor reverencial por la zona dominada por la
gran llanura de pedregosa lava y su fantasmal centinela, el
cerro del Diablo, no por ello dejaban de merodear de tar-
de en tarde por su vecindad para cazar guanacos. Y esta
aticcién por el extrafio lugar la conservaron inclusive los

* Descubierta por William Fell, ganadero propietario del te-
rreno donde se ubica esta formacién natural.
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Ultimos tehuelches que vivieron libres en la Patagonia Austral.
En efecto, aunque los postreros grupos de esa noble raza de-
saparecieron como residentes permanentes del territorio chi-
leno hacia 1905-06, todavia hasta la década de 1920 solian
llegar pequefios grupos de cazadores procedentes de suelo
argentino para capturar guanacos en esla region.

Desde el punto de vista del conocimiento geografico,
ademas de Musters, fue el ingeniero Alejandro Bertrand el
primero que con propiedad exploré el distrito, cruzandolo a fi-
nes de febrero de 1885 desde el noreste al sureste, esto es
desde el cerro Picana hasta el monte Aymond. Antes que él
sin embargo, en marzo de 1872, una comisién) cientifica nor-
teamericaha embarcada en el vapor *“Hassler” habia as-
cendido el cono volcanico del monte Aymond.

Lo agreste de la zona hizo de ella hacia fines de la
decada de 1880 un area donde encontraron refugio algunos ma-
leantes, circunstancia que movié al Gobernador de la Colonia
de Magallanes don Francisco Sampaio a disponer recorridos
periédicos de vigilancia en resguardo de la tranquilidad de
ios pobladores de la vecindad de tan apartado distrito rural.

Debido a su ubicaciéon marginal dentro del territorio
magallanico el distrito volcénico fue ocupado tardiamente
por los colonizadores ganaderos. Los primeros fueron Ce-
lestino Bousquet y Rémulo Correa quienes se establecieron
hacia 1890-91 en los campos mas limpios del suroeste, en
la zona de La Portada; posteriormente Correa transfirié sus
derechos a John Hamilton y Thomas Saunders. No obstante
la ocupacién precaria del britdnico Thomas Gould y de un
tal Timone que dejarian sus apellidos asociados a sendos
topénimos de lagunas, el primer ocupante que sentd sus
reales entre crateres y lavas para formar un establecimiento
de crianza ovejera fue el malvinero James Fell, quien se ra-
dicé en 1901 en el atractivo paraje que llamé Brazo Norte.
Al fallecer prematuramente aquel, la estancia fue orga-
nizada en forma y dirigida por su hijo William y a la muerte
de éste por John, nieto del fundador. John Fell fue un tipico
patagénico de buena ley, que amé profundamente a su “pais
de volcanes” y a cuyo sortilegio sin duda sucumbié desde
muy joven cuando alternaba con los amistosos tehuelches
o cuando exploraba entre las piedras basélticas buscando
rastros de la vida preteérita.
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El progreso mecanico en Punta Arenas
en los comienzos del siglo XX

Con el advenimiento del siglo XX y en la medida en
que Punia Arenas iba afianzando su impresionante desarro-
llo material, econdémico, social y cultural, que sefialaba ade-
més su hegemonia en todo el ambito patagdnico meridional,
fueron haciéndose presentes en su quehacer poco a poco
los novisimos elementos mecanicos que ejemplarizaban el
avance tecnoldgico del hombre moderno. Nos referimos na-
turalmente a la ‘introduccién de los automotores y a los vuelos
de los primeros aviones.

Hasta donde sabemos hoy el primer automoévil que
contemplaron con exitrafieza y asombro los habitantes de
Punta Arenas, debioé llegar a fines de 1901 y su propietario
fue el vecino Luis Bonvalot.

El novedoso artefacto fue mostrado puablicamente por
su orgulloso dueiio y conductor en la primera semana de
1902, y segln informacidn de "ElI Magallanes” tenia forma
de bicicleta y era muy solido, y, agreguemos por nues-
fra parte, que era alimentado a kerosén y que presumible-
mante era de fabricacion francesa. Para demostrar la ma-
niobrabilidad del vehiculo, Bonvalot dié con él algunas vuel-
tas en torno a la plaza Mufioz Gamero y después —en lo
que calificamos como el primer raid de resistencia automo-
triz en nuestra historia regional— alcanzé hasta el Club
Hipico, jqué tal! “regresando sin novedad” seg(n hizo
constar el diario puntarenense. No estd de méas recordar
que para 1902 el crecimiento de Punta Arenas recién co-
menzaba a sobrepasar el rlo de las Minas, hacia al norte, y
que el Club Hipico era ya un punto de referencia bien le-
jano.

Ignoramos que sucedié después con este primer au-
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tomovil, pero sl sabemos que el segundo que llegé a la Pa-
tagonia fue desembarcado en Punta Arenas en 1905. Este ve-
hiculo era de procedencia inglesa, marca “Star’, fabricado
en Wolverhampton, y habria sido adquirido por don Eduardo
Francisco Beecher. Este automévil fue el primero en unir el
trayecto entre Punta Arenas y Rio Gallegos siguiendo la ruta
tropera que desde nuestra capital regional llegaba a Cabeza
del Mar y continuaba por Dinamarquero, Ciaike, La Portada
y Pali Aike, para llegar por Chymen Aike al entonces pue-
blito fluvial de Gallegos.

Desde aquella época poco a poco los automéviles co-
mienzan a verse en las calles de Punta Arenas, pero siem-
pre en escaso numero, debido a su costo y porque eran po-
cos los entendidos en su manejo. Puede decirse que recién
entre 1910 y 1915 empieza a generalizarse su presencia y
uso. Al promediar la década de los afios diez se inician tam-
bién los primeros servicios rurales a Cabo Negro y Rio Ver-
de y ya en octubre de 1916 se eslablecié la que creemos
fue la primera linea regular de pasajeros entre Punta Are-
nas y el surgiente pueblo de Puerto Natales, atendida con
diez méaquinas, y con trasbordo en Rlo Pescado y Rio Ru-
bens, demorando el trayecto —cuando podia hacerse sin
contratiempos— un total de 12 horas efectivas de marcha
que se haclan en tres jornadas.

En cuanto a los automotores de carga, los llamados
camiones, éstos aparecieron con posterioridad a los auto-
méviles y eran en un comienzo del tipo movido a vapor, ésto
es con caldera que trasmitia su fuerza a una cadena la que
a su vez impulsaba a las pesadas ruedas de fierro, tal como
puede observarse en la pieza que se exhibe en el “Museo
del Recuerdo” del Instituto de la Patagonia.

Su introduccion fue lenta y en los primeros afos
fueron vistos unicamente en Punta Arenas pues con su enor-
me peso muerto careclan de maniobrabilidad en los preca-
rios caminos del antiguo territorio, los que siguieron por
mucho tiempo dominados por las entonces aun irremplaza-
bles grandes carretas de bueyes o “chatas de caballos o
mulas. Recién al finalizar la década del 20 los camiones co-
menzaron a asomarse por las rutas patagénicas y recorda-
mos entre las primeras empresas pioneras a la formada por
Cerlos Fischer y Ernesto Pisano.
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Si espectacular fue la vista y marcha del primer au-
tomévil, como habrad sido el asombro de los puntarenen-
ses aquel dia de agosto de 1914 en que por vez primera
pudieron contemplar la “volacién” como se decia en la épo-
ca del mas audaz y moderno de los artefactos mecanicos
inventados por el genio del hombre.

El responsable del novedoso espectaculo era Luis
Omar Page, antiguo aviador militar y ahora piloto profesional,
afamado ya en el pais por sus proezas aéreas y que acababa
de llegar de Francia. Veamos entonces como fue posible la
circunstancia del primer vuelo histérico en el cielo austral.

Meses antes, navegando en el trasatlantico italiano
Principessa Mafalda entre Buenos Aires y Génova, el respetable
vecino de Punta Arenas don Jorge Jordan habia trabado co-
nocimiento con ofros dos pasajeros que resultaron ser los
aviadores Page y César Copetta, pudiendo asi enterarse que
se dirigian a Francia para adquirir un aeroplano, hacer ade-
més diversas pruebas y exhibiciones y luego retornar a Chile.
Fue entonces que Jordan los persuadid para que al regresar
quedaran por un tiempo en Punta Arenas a fin de hacer de-
mostraciones de vuelo, para conocimiento de sus habitantes.
De ese modo a fines de julio de 1914 arribaba a Punta Are-
nas Luis Omar Page anticipandose a su aeroplano y a Co-
petta, los que vendrian en otro vapor de la carrera de ultra-
mar. Durante el tiempo en que aguardaba su llegada Page
se ocupé en elegir un terreno apropiado para las operaciones
y en informarse y observar las condiciones atmosféricas, ade-
mas de hacer difusiéon aeronautica y ser agasajado en diversos
centros sociales. Su propésito por aquel tiempo era el de ha-
cer tres vuelos demostrativos e intentar el cruce aéreo del es-
trecho de Magallanes.

Después de algin retardo llegé el esperado avion a
Punta Arenas a mediados de agosto. Se trataba de un mo-
noplano, que si hoy pudiéramos verlo nos asombraria por su
precaria construccion y fragilidad aparente, pues era de es-
tructura liviana, de metal y madera, forrado con lona y tela,
poseia un motorcito de 60 HP y tenia ruedas semejantes a
las de una bicicleta. El aparato habla sido construido en Pa-
ris seglin el disefio mejorado de nuestro ilustre compatriota
Luis Sanchez Besa, quien alli posela una escuela aeronauti-
ca y talleres de fabricacion de aviones.
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Uno de los primeros camiones o vapor empleados en el transporte de carga en Punta Arenas.

Fotografia de Carlos Foresti hacia 1917.



Aspecto de lo ploza Munoz Gamero de Punta Arenas hacia 1918,



Una vez en tierra la méaquina, acondicionada para el
vuelo y elegido el primer campo aéreo que resulté ser la elip-
se pastosa del Club Hipico, se programé la ceremonia
de bautizo y el espectaculo aerondutico para el dia domingo
23 de agosto.

En la tarde de ese dia, con fuerte frio, y ante unas
tres mil personas que literalmente copaban el recinto hipico,
y otros tantos a lo menos que en los alrededores se apres-
taban para presenciar el espectaculo, se procedié al bautizo
del aeroplano, con el nombre de Punta Arenas, siendo
padrinos el Gobernador del Territorio don Fernando Chaig-
neau y sefora esposa, y los prestigiosos vecinos don Juan
Blanchard, don Francisco Campos Torreblanca, don Temis-
tocles Urrutia Semir y don Luis Rengifo, con sus respectivas
esposas. Luego de esta ceremonia y en medio de la expec-
tacion general Luis Omar Page, consciente sin duda de la
significaciéon de su papel, se ubicé en la maquina, puso en
marcha el motor, corrié brevemente por el pasto y se elevd
para maravillada admiracién de todos, en medio de vivas,
aplausos y los acordes marciales de la Banda de Musica.
Era todo un momento histéorico emocionante. El Punta
Arenas llegd hasta Bahia Catalina y retorné al Club Hips-
co, remontdndose hasta 500 metros de altura y haciendo
evoluciones diversas; al fin se le congelé la nafta al motor
por efectos del frio y Page debié maniobrar para descender
con toda felicidad, concluyendo asi el primer vuelo en los
cielos de la Patagonia, hace ya poco mas de 65 afos. Page
fue calurosamente saludado y paseado en andas triunfalmen-
te por sus admiradores y durante dias la hazafa fue el co-
mentario de todo el mundo en Punta Arenas,

Hubo de pasar un buen tiempo antes que los puntare-
nenses pudieran volver a ver un avién y ello ocurri6 dos
afios después, en octubre de 1916, con ocasion de la llega-
da de los pilotos David Fuentes y Emilio Castro, quienes en
plan de exhibicién aerondutica alcanzaron hasta el extremo
austral de Chile con su monoplano biplaza Bleriot, de 80
HP, que ostentaba por nombre el de Talcahuano.

Estos aviadores realizaron un vuelo de prueba, siem-
pre en el Club Hipico, nuestro primer campo aéreo, el dia
13 de octubre y dos dias después una volacién con pa-
sajeros y con gran asistencia de plblico. Los valientes pa-
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sajeros, los primeros que surcaron nuestros aires, fueron
Guillermo Grace en el primer vuelo, Carlos Braun Menéndez,
en el segundo, y el capitan de Ejército Carlos Cruz Hurtado,
en el tercero, todos con una duraciéon aproximada de siete
minutos. El especticulo debié suspenderse mas adelante
debido a la fuerza del viento reinante que afectaba al aero-
plano, hasta el punto que durante una demostraciéon de pe-
ricia la maquina quedé en posiciéon vertical, perdiendo el
piloto David Fuentes en la maniobra un reloj de oro que habia
ganado en un récord de altura en Valparalso.

“Recuerdo, como si fuera ayer, este vuelo en el que
“para efectuarlo con cierta seguridad me ataron a un cajon
“de parafina que habia sido colocado sobre el eje del avion-
“cito que tenia capacidad nada mas que para el pilolo. Asi
“‘agarrado a dos manos del fuselaje efectuamos el raudo vue-
“lo de 10 6 20 minutos sobre la ciudad natal. Para aterrizar o
“levantar vuelo teniamos que alzar las piernas para no tocar
“suelo” rememoraria muchos afios después Carlos Braun Me-
néndez, uno de los protagonistas de aquella corajuda expe-
riencia aerodutica.*

Pero a Fuentes le estaba reservada una hazafa que
le ganaria fama histérica en la aeronédutica nacional: el
cruce del estrecho de Magallanes. El dia 12 de noviembre
y luego de preparativos en ésta y la otra orilla del gran
canal, a las 6 de la mafana despegdé del Club Hipico el
Talcahuano conducido por Fuentes y llevando como acom-
panantes al capitan Carlos Cruz. En el puerto la Comandan-
cia del Apostadero Naval habia dispuesto que un escampa-
via se mantuviese atento para concurrir en auxilio del aero-
plano en caso de accidente.

Los madrugadores de aquella mafana del dia de To-
dos los Santos vieron remontar al avién y volar hasta perder-
se con destino a Tierra del Fuego, a cuyo suelo llegd con
felicidad, aterrizando en medio de aclamaciones en Punta
Chilota, habiendo completado el histérico cruce en 23 minu-
tos.

Pero en Punta Arenas la hazafia no pudo ser conoci-
da hasta la noche del dia 3, debido a la falta de comunica-
ciones, tal es asi que a los dos dias de vuelo se desperté
inquietud y se temié por un siniestro, despachandose en-

* Carta al autor, de fecha 29 de junio de 1979
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El aviador y explorador alemén Gunther Plischow (arriba) y su famese hidroavien "Tsingtau”, en Punto Arenas (1929)



tonces a Porvenir al vaporcito Eduardo de propiedad de
don Juan Blanchard, en busca de noticias. Al retornar, el
barco lo hizo con el avién a bordo ya que la maquina se
habla dafiado por un golpe de viento después de aterrizar
Aqui en Punta Arenas tuvieron lugar después los consiguien-
tes homenajes a Fuentes y una erogacién popular en su
favor a manera de premio que alcanzé a reunir $ 1.800. Re-
parada la averfa todavia tuvo lugar un nuevo vuelo sobre

Punta Arenas con el pasajero José Miguel Alvarez, el dia 7
de noviembre.

Dias mas tarde Fuentes y Castro se embarcaron de
regreso al norte del pais, anunciando retorno para enero
del afio siguiente con el propésito de hacer raids hasta Ul
tima Esperanza y Rio Gallegos, y efectuar exploraciones,
propésito que no llegd sin embargo a cumplirse.

Con el vuelo del dia 7 de noviembre, el quinto en dos
afios, quedaron suspendidas las actividades aeronauticas
por varios afios pero las demostraciones de Page y Fuentes
entusiasmaron a muchos jovenes puntarenesnses como Thiers
Acuna, Guillermo Bitsch, Emilio Blaya, Dante Lépori y otros
quienes formaron hacia 1920 el “Comité Pro-Aviacion en Ma-
gallanes” deseosos de popularizar y difundir el progresista
invento mecéanico en el Territorio. Estos pioneros entusias-
tas de la aeronautica civil regional lograron adquirir en Ita-
lia en biplano “S.V.A" de 220 caballos de fuerza.

Su primer piloto fue el vecino Mario Pozzatti quien
habia hecho estudios de aviacion en el mencionado pais
europeo y realizd numerosos vuelos de prueba con la fla-
mante maquina. Como antiguamente las cosas se hacian en
forma el dia 21 de mayo de 1921, y siempre en el recinto
del Club Hipico, con asistencia de autoridades y un publico
numeroso se procedid al bautizo del aeroplano con el nom-
bre de Magallanes, ceremonia ésta que estuvo a cargo
de quien fuera ilustre primer Vicario Apostélico y Obispo del
Territorio, Monsefior Abrahan Aguilera.

Nueve dias mas tarde el avién tripulado por Pozzati
y llevando como pasajeros a Bitsch y Lépori, realizé el pri-
mer raid de distancia y el primer vuelo internacional en la
Patagonia al unir Punta Arenas con Rio Gallegos en una
hora y cincuenta y cinco minutos. A su regreso el Magalla-
nes trajo una valija de correspondencia con lo que a sus
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primicias anteriores agregd la de haber efectuado el primer
correo aéreo austral.

Durante los préximos meses el aeroplano se hizo
familiar en los cielos invernales de Punta Arenas, hasta que
un mal dia se septiembre ectando conducido por el piloto
aleméan Franz Scharls, se destruyé en un aterrizaje.

Asi concluyo la etapa precursora de nuesira aeronau-
tica regional; ya no habria aviones ni vuelos hasta el fin de
la década, en que otro aleman, el famoso Giinther Pluschow
asombraria con su poderoso hidroaviéon Tsingtau con el que
realizaria los primeros vuelos sobre Andes fueguinos y uni-
ria a Punta Arenas con Ushuaia y, luego, en 1930, con el me-
morable vuelo del hidro-avién trimotor “Junkers”, al mando
del comandante don Arturo Merino Benitez, que unié por vez
primera Puerto Montt con Punta Arenas, sefialando el término
de la etapa pionera y el comienzo de otra no menos esforza-
da que acabaria por hacer realidad la navegacién aérea en
los cielos patagbnicos de Chile.
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La Vaqueria del Norte

Cuando los baqueanos, esos libres andariegos de la
vieja Patagonia, arribaron a la comarca hacia 1870 la llama-
ron Vaqueria del Norte debido a la cantidad de vacunos
alzados o baguales que por alli vieron y que procedian de
aquel ganado de la Colonia de Punta Arenas que habia que-
dado libre luego del motin de Cambiazo, adentrandose en
los montes y pampas. Este distrito geografico no es otro que
el conocido hoy en dia como “Rio Verde” y que comprende
toda la cuenca continental que cae al canal Fitz Roy y al
seno Skyring.

Su descubridor fue el célebre y tantas veces nombra-
do hidrografo britanico capitdan Robert Fitz Roy que llegé
hasta esos lugares en 1829 y luego de penetrar reconocien-
do el vasto mar interior de Otway, dio en su término con un
angosto canal que separa la actual isla Riesco de la tierra
firme de Patagonia y remontandolo alcanzé hasta otro enor-
me lago marino interior al que puso el nombre del teniente
Skyring, uno de los mas competentes entre sus oficiales de
seleccion. La exploracion de Fitz Roy no fue completa sino
somera, pero pudo sefalar algunos de los puntos geografi-
cos notorios tal como el monte Dynevor, que se alza impo-
nente y distinto hacia el fondo de la costa noroccidental,
nombre que le fue impuesto por su semajanza con un co-
nocido castillo derruido de Inglaterra. Esta expediciéon ex-
ploratoria recién vino a ser completada en 1877 y 1878 con
los trabajos hidrogréficos y reconocimientos del capitan de
fragata Juan José Latorre, al mando de la corbeta Ma-
gallanes de la Armada Nacional y que no se limitaron sélo
al 4rea maritima sino también alcanzaron tierra adentro
en las costas del sur y del norte. De alli que es poco co-
man ver tantos nombres nacionales en una zona, como es
la parte occidental, dominada por tantos topénimos de ori-
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gen britanico sefal del paso de sus descubridores y explo-
radores. Asl por ejemplo, en los rios Pérez y Pinto, se re-
cuerda a los presidentes don José Joaquin Pérez y don Ani-
bal Pinto, como también en la cordillera Pinto; en tanto que
la cordillera Vidal recuerda al ilustre fundador de la Oficina
Hidrogréfica de la Marina de Chile, capitdn Francisco Vidal
Gormaz; también las bahias Williams y Rebolledo, isla La-
torre y puerto Altamirano, que recuerdan a los distinguidos
marinos de tales apellidos y al ministro Eulogio Altamirano.

Los accidentes notorios para este distrito son los ce-
rros Palomares, o cerros Beagle como los llamara Fitz Roy,
los cerros Campana y Castillo, tipico éste por su formacién
rocosa que lo corona, y el amplio valle de rio Pérez. Es una
zona muy atractiva, formada por terrenos pastosos abiertos
y por 4reas de parque y bosques, excelente en consecuen-
cia para la cria de ganado mayor y menor; que posee her-
mosos panoramas y una abundante como variada vida sil-
vestre, donde dominan por su constante y graciosa presencia
los cisnes de cuello negro, numerosisimos a lo largo de la
costa, como antafio lo eran en los bosques y parques de la
regién los huemules, hoy ya circunscritos a las montafias y
valles inaccesibles del interior.

La penetracion colonizadora comenzdé, como hemos
visto, con la llegada de los baqueanos alla por 1870; ellos
descubrieron los vacunos baguales y dieron nombre a la
regién. Conocida la abundancia de animales, periédicamen-
te durante tiempo llegaron hasta esos lugares los mismos
baqueanos y algunos colonos aventureros de Punta Arenas
para capturar bovinos, siendo la caza tan intensa que en
pocos afos, no mas de una década, de tales animales sélo
quedd el recuerdo.

En 1874 se establecié en esas tierras, en el sector de
Palomares, el primer colono, Vital Diaz, poblando con algu-
nos vacunos un terreno de 200 hectdreas que le concedio
el Gobernador. Por el mismo tiempo un grupo de colonos
franceses alsacianos dirigidos por el ingeniero Hilaire Bou-
quet se Instalaron propiamente en la Vaqueria del Norte,
como parte de la pretendida '“Colonia Franco-Chilena del
Sur”, pero este intento colonizador se malogré antes de dos
afios sin provecho alguno. En cambio la explotacién de
mineral carbonifero si estaria destinada a durar més tiempo,
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pero no a entregar algin beneficio. En fecha no precisada
fueron los mismos baqueanos al parecer los descubridores
de un manto mineral junto a una bahia, que después paso
a llevar el nombre de ensenada de las Minas. Hacia 1877 el
inquieto pionero aleman Julius Haase en una de sus tantas
exploraciones en busca de recursos naturales explotables
reconocié los yacimientos de carbén de piedra, que denomi-
né “Mina Marta", y en un comienzo intenté explotarlos per-
sonalmente, pero careciendo de capital para hacer instala-
ciones apropiadas y para extraer en forma el mineral, se
dirigioc a Buenos Aires en donde tenia relaciones, formando
alll en abril de 1880 conjuntamente con el Dr. Miguel Es-
téevez Sagul, Daniel Miré, Lucio Somoza y otros una sociedad
en comandita para el indicado objeto. Asi se dié comienzo
al fin de aquel mismo afo a la actividad minera, la primera
tarea colonizadora importante en el sector centro-occidental
del Territorio, realizdndose importantes inversiones en instala-
ciones, equipo, maquinaria y construcciones. Para el transporte
de carbon entre la Mina y Punta Arenas la sociedad adquirio
o arrendd primeramente el vaporcito Santos, de bandera
brasilera, que se varo en diciembre de aquel afo en el ca-
nal Fitz Roy. Esta embarcacion fue después reemplazada
por otro buque, el vapor de ruedas Los Amigos, de ma.
tricula y bandera uruguayas, y que tampoco tuvo mucha
suerte pues el 28 de marzo de 1881, encontrandose fondea-
do a la salida norte del canal Fitz Roy, un fuerte viento lo
hizo garrear e irse a la costa, perdiéndose del todo. Sus res-
tos, especialmente las dos grandes ruedas de paletas, son
aln visibles para quienes circulan por el camino poco al
norte del actual hotel “Rio Verde'. Con ese siniestro la so-
ciedad explotadora entré en crisis econdémica, pues por otra
parte la calidad del mineral era baja y su produccion no
estaba en situacion de compensar inversiones y pérdidas,
entrando en liquidacién y abandonadndose del todo la ex-
plotacién antes de dos afos.

Valga el hecho en todo caso para sefalar como dato
significativo, que los buques nombrados, mas el vaporcito
Toro, de bandera francesa, que en 1878 trajo desde Mon-
tevideo Marius Andrieu, fueron los primeros vapores que hi-
cieron cabotaje en la region, aungue no bajo bandera chile-
na, anticipandose en muchos afios al recordado Amadeo
de José Menéndez, el primer vapor matriculado en Punta
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Arenas en 1892, con el que se daria inicio en forma a la
moderna flota regional de cabotaje.

Después de este intento colonizador minero, comen-
z0 a registrarse el establecimiento de colonos pastoriles
cuando la ganaderia lanar cobré vigor a partir de 1880. Sin-
gularmente esta zona fue preferida por colonos en su mayo-
ria franceses, del mismo modo como en la costa del Es-
trecho fueron predominantemente britdnicos los primeros
ocupantes y alemanes en la regién de Ultima Esperanza, y
ello tal vez como consecuencia del intento de Hilaire Bou-
quet en 1874. Asi Jorge Meric, cuya participacion en esa
aventura colonizadora no podria excluirse, se establecio en
1384 en la zona de Palomares, en tanto que Francisco Roux
y Justino Roca lo hicieron en campos vecinos que llamaron
“Entrevientos”; por la misma zona poblaron Miguel Despouy
y José Fernandez, quien después en 1894, transifirid su con-
cesién a Jesls Osorio.

Al norte de Palomares, junto al rio Verde se estable-
cio en ese mismo afio 1894 otro francés, Edmond Dorée,
quien se asocid con Luis y Alberto Schuylenburg y Doude
van Troostwyk, dando comienzo a una gran estancia. Si-
guierndo la costa de Skyring otros dos franceses llegaron a
colonizar, en la misma época Eugenio Fraysse quien se ubl-
co en los campos que después formaron la estancia “Maria”,
y Eugenio Rouby, en 1896, en los faldeos del cerro Campana o
campos de El Salto. La avanzada colonizadora se extendid ain
més hacia el oeste hasta llegar a los campos de la antigua
mina Marta, siendo los pioneros ocupantes dos suizos fran-
ceses, José Davet y Antonio Dey, los que se instalaron con
hacienda en 1894. Hacia comenzos de siglo el gran pione-
ro yugoeslavo Vicente Kusanovic ocupé conjuntamente con
su hermano Anionio, los campos mas dificiles del valle del
rio Pérez alcanzando hasta los faldeos occidentales de Ia
cordillera Pinto.

Luego de los remates de tierras de 1903 a 1905 va-
rios de los primeros colonos cedieron lugar a los nuevos
rematantes y otros vendieron sus establecimientos a terce-
ros. De tal modo Meric y Dorée y Cia., traspasaron sus
campos al notable hombre de empresa Pedro De Bruyne,
quien formé la Sociedad Anénima Agricola y Ganadera “Rio
Verde" cuya estancia homénima y la de Entrevientos de Roux
Hermanos y sus sucesores de la Sociedad Ganadera
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Montebello, formaron dos de los establecimientos ganaderos
mds prestigiados en la Patagonia por su nivel de eficiencia
y calidad de su ganado. Fraysse, Davet y Dey al perder sus
derechos en los remates transfirieron a José Montes antiguo
y.esforzado emigrante asturiano, quien formé asi sus estan-
cias "Maria" y “Las Coles”. Finalmente Rouby cedié su cam-
po a Vicente & Antonio Kusanovic. Esta misma firma entre-
tanto habla venido poblando con improbo esfuerzo los duros
campos cel oeste y afios mas tarde, durante las décadas del
veinte y de los afios treinta, cuando comenzaba a cosechar el
fruto del trabajo colonizador, se inicié un largo y sonado li-
tigio con su vecino del oriente, José Montes, quien hubo de
resultar al fin ganancioso con las tierras.

La mayorfa de los campos poblados de esa manera
se hicieron afamados por la calidad de su ganado lanar
y vacuno, por sus trabajos agricolas y por su produccion
maderera, pues el sector mas occidental de la zona integra
el importante distrito forestal que se extiende por el norte
hasta el rio Rubens. El multiple y constante movimiento da
pasajeros, productos y servicios de estas estancias y aserra-
deros como de los centros colonizadores de la isla Riesco,
di6 vida desde los primeros tiempos de la ocupacion y hasta
1930 aproximadamente, a la activa caleta de Rio Verde, que
se convirti6 en un caserio a donde convergian por una parte
las tropas de carros y carretas que llegaban de toda la region y
de las zonas interiores de Verano, Primavera, Morro Chico,
Penitente y Laguna Blanca y a donde arribaban las vapores de
la flota regional que transportaban cargas y pasaje hacia y
desde Punta Arenas. De tal modo Rio Verde jugd un intere-
sante papel en el asentamiento colonizador de la regién cen-
tro-occidental de Magallanes.

A partir de 1950, con la recuperacién de campos fis-
cales arrendados pudo intensificarse ain mas la colonizacion
en la zona occidental, surgiendo nuevos establecimientos
como la estancia Skyring, y en 1969 al ponerse en practica
la Reforma Agraria en el sector se formé el asentamiento
“Cruz del Sur"”, sobre la base de la antigua estancia “Marfa“,
surgiendo en su casco un nuevo poblado que llevé el mismo
nombre; y ademas nuevos centros de explotacion y produc-
cién forestal.

Rio Verde, en especial su zona mas distante hacia el
oeste, constituye hoy uno de los puntos donde, mediante es-
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fuerzo, capital y técnica es posible incorporar nuevas &reas
a la produccién pues al otro lado del rio Pinto, como hacia el
norte, ain existen campos eventualmente utilizables, dificiles
es cierto, pero tal vez aptos para producir si en ellos afincan
hombres esforzados como los pioneros de antafio.

El turismo es otra de las reservas econdmicas, novedo-
sa e inexplotada, con el recurso de los panoramas magnificos
y con el atractivo singular de la navegaciéon por entre islas,
canales, fiordos y glaciares del fondo del Skyring y litoral de
la peninsula Mufioz Gamero, zonas virgenes y abundantes de
vida en su esplendor natural, contandose inclusive con la
iuente termal mas austral que se conoce hasta ahora en Chile
v el mundo, ubicada en punta Laura.

Por eso vale afirmar que el distrito de Rio Verde es una
de las areas con mas interesante potencial de desarrollo que
es posible incorporar para el Magallanes de mafana, siendo
la via por la cual Punta Arenas, centro dindmico de la regidn,
puede acceder al mundo casi ignoto de las aguas y tierras in-
teriores del occidente magalldnico, dominio, ain de misterios
y leyenda y de algunos aventureros audaces.
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La region maritima de Ultima
Esperanza

Cuando su descubridor, Juan Ladrillero, empefiado en
1557 en la blsqueda de la entrada occidental del estrecho de
Magallanes recorria toda abra o canal que pudiera llevarlo
hacia el oriente, dio con un paso de mar y al sequirlo largo en
sus inflexiones, advirti6 que estaba sobrepasado la gran cor-
dillera de los Andes y que las tierras que comenzaba a des-
cubrir hacia el este iban progresivamente disminuyendo en
altura, hasta transformarse en llanuras en medio de paisajes
y climas ya apreciablemente distintos de aquellos del otro
lado de la gran barrera andina. Esperanzado penetré resuel-
tamente explorando siempre esa gran via maritima que se
abria ante €l y pronto pudo darse cuenta que no le conducia
al objetivo deseado. Quiso tentar directamente hacia el este
y topo con la costa en una bahia que por éso llamoé “Desen-
gafno”; siguié luego un paso que vio abrirse hacia el sur y
tampoco tuvo éxito, era el fiordo que llam6 “Obstruccion”;
siguié entonces al norte por un largo canal que para el na-
vegante representé en ese momento la Gltima esperanza de
hallar el paso hacia el Estrecho y pronto observé que tal via
lo llevaba hacia el noroeste al pie mismo de a Cordillera y
retorné dejando como recuerdo de su trayecto descubridor
los nombres geogréaficos que jalonaron su cdecepcion.

En esas circunstancias fue como se descubrié entre
fines de diciembre de 1557 y comienzos de enero de 1558 |a
region de Ultima Esperanza.

Esta zona geografica de nuestro territorio tiene la par-
ticularidad de ser la unica en la Patagonia a la cual es posi-
ble acceder desde el occidente y por la via maritima, como
es la Unica a través de la cual la Patagonia oriental tiene sa-
lida directa hacia el Paclfico.
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Si intentamos una descripcion geogréfica esquematica
de esta region podemos decir que ella es desde el punto de
vista maritimo como un gran pulpo acuatico cuyo cuerpo o
porcion principal es el golfo Almirante Montt, del que se des-
prenden como largos brazos numerosos fiordos y canales tales
como el -Obstruccién, Worsley, Resi, Santa Maria, Valdés vy,
desde luego, el extenso seno que dio nombre al area. De tal
modo el litoral continental es penetrado profundamente por
fiordos configurandose varias peninsulas notables como Ia
Antonio Varas y la Roca en la parte occidental y la de Barros
Arana en la parte continental sur que conforma la gran pe-
ninsula Mufioz Gamero. Aunque en el area maritima hay nu-
merosas islas e islotes cabe mencionar Gnicamente por su
gran tamafo a la isla Diego Portales.

En lo que respecta al relieve y en la misma medida en
que se avanza hacia el oriente disminuye la altura de las tie-
rras desde la alta cordillera hasta llegarse al nivel del mar en
las llanuras de Diana y ello en un tramo de apenas medio
centenar de kilémetros. Esa circunstancia determina también
el cambio de las condiciones climéticas, especialmente de
las precipitaciones, ya que si al pie mismo de la Cordillera
caen 3.500 milimetros de agua, en Puerto Natales se llega so-
lamente a los 400 mm. anuales. De aqui que dadas las extremas
caracteristicas de rigidez que reina en la parte occidental de
la region, ésta sea sdlo habitable y habitada permanentemente
en su mitad oriental, de apreciable benignidad climatica.

Desde el punto de vista del relieve conviene destacar
que entre tantisimas cumbres que se cuentan en la regién y
de las que la inmensa mayoria no tienen siquiera nombre co-
nocido, las mas conspicuas son desde luego el hermoso y bi-
czfalo monte Balmaceda, verdadero monarca montafioso de la
zona maritima; los cerros Prat y Tenerife por el norte, el mo-
numento Moore y la sierra Ballena en la peninsula Antonio
Varas; los montes Rotundo en la parte continental sur y la
harto conocida sierra Dorotea por el este. La extensa planicie
que desde el golfo Almirante Montt se desarrolla amplia ha-
cia el oriente, las afamadas Llanuras de Diana como la bau-
‘izaron los exploradores britanicos Skyring y Kirke en 1830,
constituye por sus condiciones naturales el sector donde se
desarrolla la ganaderia lanar y especialmente la vacuna para
la que la zona es especialmente apropiada, Es en este sector
de llanuras y suaves lomajes donde se concentran la mayoria
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Je las explotaciones ganaderas desde punta Linacre hasla
Puerto Natales.

Ademas de los recursos pecuarios indicados el éarea
maritima de Ultima Esperanza tiene otros recursos naturales
tales como bosques, que posibilitan la actividad de pequefios
aserraderos que abastecen en general a Puerto Natales; ade-
mas pesqueria en las aguas del golfo Almirante Montt, para
atender las necesidades zonales de consumo; minerales como
el carbén, que antafio tuvo una explotacién reducida, y que
forman parte del gran manto que es explotado intensamente
y en gran escala en Rio Turbio; también cuenta con gas na-
tural en su subsuelo, encontrandose en actual aprovechamien-
to el yacimiento de Tranquilo; y particularmente la belleza in-
comparable y variada de sus recursos escénicos, afamados
en el mundo, lo que hace de ella uno de los principales cen-
tros de atraccion turistica de Magallanes. La zona maritima
de Ultima Esperanza es el segundo nucleo de desarrollo de-
mogréafico y econémico de la Region magallanica y sin duda
el més promisor de la Patagonia andina. Sobre su litoral y en
sus inmediaciones se levantan Puerto Natales, capital territo-
rial, Puerto Bories, pequefio centro industrial, Dorotea y Rio
Tranquilo, centros de actividad campesina y otros puntos ha-
bitados que animan la rica zona precordillerana.

Después que Ladrillero descubriera Ultima Esperanza
ningn otro explorador voivié a aventurarse por ella en casi
trescientos afios. Los primeros en hacerlo fueron los ya nom.
brados tenientes Skyring y Kirke expertos hidrégrafos de la
expedicion del capitdn Fitz Roy, en 1830. Estos completaron
el reconocimiento preliminar iniciado por el navegante espa-
fiol, habiéndose tocado a uno y otros conocer a los indigenas
canoeros que desde tiempo inmemorial recorrian los canales
interiores.

Debieron pasar otros cuarenta anos hasta que llegara
el primer hombre blanco a las costas de Ultima Esperanza,
pero esta vez desde el oriente, teniéndose por seguro que éste
no fue otro que el famoso baqueano Santiago Zamora, descu-
bridor también de la region lacustre del Paine- El segundo
que se sabe llegé hasta alli fue el inglés William' Green-
wood que lo hizo en 1875 y dos afios méas tarde el teniente
de la Armada de Chile Juan Toméas Rogers, guiado por el
mismo Zamora, aunque no pudo atravesar la espesura prac-
ticamente impenetrable del bosque de las Llanuras de Dia-
na.
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El marino argentino y gran explorador patagénico
Carlos Maria Moyano arribé a la regién maritima en 1883
y su presencia puso de manifiesto el interés que por enton-
ces comenzé a tener la Repidblica Argentina por este pri-
vilegiado territorio extraandino. Aunque en general el tra-
fado de 1881 habia definido las jurisdicciones chilena y ar-
gentina en la Patagonia, pronto se vio que no siempre coin-
cidian las lineas de las altas cumbres cordilleranas, tesis ar-
gentina, con la divisoria continental de las aguas, tesis chi-
lena, ocurriendo que entre ambos hechos geogréficos a lo
largo de la Patagonia andina habla vastos territorios que las
dos naciones pretendian para si; uno de éstos fue el de Ultima
Esperanza que ademéas de su feracidad pastoril posela el
valioso agregado de su accesibilidad directa desde el Pa-
cifico, circunstancia que lo hizo particularmente apetecible
para Argentina en la disputa.

Por tal razén en 1887 llegd también por el oriente
otro explorador de aquel pals, el teniente Agustin Del Cas-
tillo, quien en marzo de ese ano y en lo alto de un farallén
que cae sobre la bahla Desengafio tomé posesién de la re-
gién para la nacién del Plata.

Dos afios méas tarde, en 1889, y comisionado por el
Supremo Gobierno para realizar exploraciones que afirmaran
el derecho de Chile, llegd al &rea, aunque esta vez por el
oeste, el capitdn de la Armada Nacional Ramén Serrano Mon-
laner a quien cupo realizar una destacada labor de recono-
cimiento. En efecto Serrano exploré detenidamente toda la
regién continental sudoriental descubriendo los lagos que llamé
Balmaceda y Anibal Pinto, determinado su desague y el del
area hacia las aguas del Paclifico. Luego hizo lo propio hacia
el interior del fiordo de Ultima Esperanza, descubriendo el
importante rfo que hoy lleva su nombre y posteriormente reco-
rrié parte de la cuenca hidrografica del lago Toro y sus tribu-
tarios, comprobando su desague por aquel rio.

En 1892 y 1893 llegé a la regién en plan de explora-
cién de terrenos colonizables el ex-capitdn mercante aleman
Hermann Eberhard quien hizo nuevos reconocimientos en la
zona de las Llanuras de Diana y litoral del seno de Ultima
Esperanza y del pequefio fiordo que después llevé su nom-
bre. A él se deben los topénimos rio Natalis, del que derivo
Natales, Dorotea y otros.

El dltimo viaje de reconocimiento geografico, tam-
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Rodolfo Stubenrauch y Hermann Eberhard, pioneros de la colonizacion

de Ultima Esperanza.



bién en busca de campos de pastoreo, o llevé a cabo en
1894 el francés Jorge Meric quien hizo una excursién al area
penetrando por el sureste, siendo asi el primero en hacerlo
por tal rumbo, recorriendo especialmente el sector bafado
por el rio que él llamé Tranquilo. Como dato curioso des-
tacamos que Meric justamente en el punto en que ese rio
penetra en el lago Balmaceda y que él sin saberlo llamé
:'Lagum Chilena"”, quiso expresar la chilenidad de la regién
izando al efecto la bandera nacional Y dejandola como signo
de posesion en esas tierras entonces disputadas y que el
HRey Eduardo VIl reconoceria justicieramente como chilenas
en el Laudo Arbitral de 1902. Hermoso y aleccionador ejem-
p!o de patriética adhesion al pais de su adopcién el de este
pionero colonizador francés.

En cuanto a la colonizacién pastoril de Ultima Espe-
ranza ella se Inicié con el establecimiento de varios colonos
de nacionalidad alemana. El primero, naturalmente, fue Eber-
hard, en 1983, quien ocupd los campos de Puerto Consuelo
estableciendo una estancia para la crianza lanar; en el mis-
mo tiempo su primo y compafiero de exploraciones Esnesto
von Heinz se instalé al pie del Dorotea en el lugar que des-
pués se llamé Casa Vieja, hoy Casas Viejas, nombre deriva-
do del primer rancho del colono germano. Ofro que se es-
tablecié con una crianza aungue algo al interior en la zona
vecina a Tres Pasos fue Federico Otten, mientras que en
1896 Federico Lundberg hizo lo propio en la falda occiden-
tal de la sierra Dorotea, detrds de Eberhard; al afio siguien-
te otros dos alemanes llegaron a colonizar, Antonio Teige-
lach, que se instaldo en Dos Lagunas, y Ullrich Spranger que
se ubico en la desembocadura del rio Prat, sobre la costa
del fiordo de Ultima Esperanza.

La zona de las Llanuras de Diana demoro en cambio
algunos afios en ser poblada debido a lo enmaranado de su
monte. Los primeros en poblar alli, hacia 1897 y 1898, fue-
ron los franceses Paul Lemaitre y Alban Ladouch, en el rio
Tranquilo, y Enrique Dumestre, en la costa, Despues llega-
ron dos colonos britdnicos Sam Seright y John Mac Lean
que se ublcaron igualmente en la parte litoral, al norte del
lagn Balmaceda. Los primeros en establecerse en la peninsu-
la Antonio Varas fueron Mulet y Cia., y Alcide Laforest, am-
bos durante 1898.

La colonizacién de esta region se completdé finalmen-
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te para 1900 con la radicacion de otros pequefios colonos
ganaderos tales como los chilenos Santiago Sagredo y Juan
Saldivar, en los pies del Dorotea y Casas Viejas, y el dal-
mata Jorge Radic que se ubicé algo al sur cerca de Dumes-
tre.

El desarrollo ganadero y el movimimento maritimo
consiguiente derivado de la actividad colonizadora en tierras
tanto nacionales, como en las argentinas vecinas del valle
superior del Gallegos y del Turbio y Coyle, hicieron surgir
a lo largo del litoral oriental algunas poblaciones. La pri-
mera fue Puerto Prat, lugar que se habilité hacia 1896 como
caleta para la carga y descarga de productos y pasajeros.
Alli el laborioso aleméan Rodolfo Stubenrauch, conjuntamen-
te con Eberhard los grandes pioneros de la region, levanté
una sucursal de su importante casa de comercio, bodegas,
y un par de hoteles, a los que se sumaron mas tarde algu-
nas viviendas, sobre cuya base se fundd oficialmente en
1899 el pueblo en presencia del Perito de Limites general
Aristides Martinez. Contemporaneamente surgié Puerto Con-
dor que sirvié también como punto de embarque y desem-
barque de cargas, productos y pasajeros. Hacia la misma
época y junto a la desembocadura del rio Cucharas, Stuben-
rauch erigid el primer establecimiento industrial de Ultima
Esperanza, una graseria destinada al beneficio de los exce-
dentes de ganado lanar, base del posterior frigorifico de
Puerto Bories.

Algo mas tarde aln, antes de 1904, el francés Laforest
instald un hotel y carniceria en las inmediaciones de la de-
sembocadura del rio Natalis o Natales y que afios después
vendié al inmigrante espafiol Manuel Iglesias. Alli también
por ese tiempo (1904) el emprendedor Stubenrauch abrié
una nueva sucursal de su comercio para atender a los po-
bladores de la vecindad. En estas construcciones y activida-
des estuvo el germen fundador del pueblo de Puerto Natales
que seria creado oficialmente en el afio 1911.

Hacia 1905 toda la regién accesible y habitable de
Ultima Esperanza en la parte maritima, habia sido ya ocupa-
da y colonizada desde los valles Prat y Tres Pasos por el
norte hasta el de Tranquilo y lago Balmaceda por el sur y
desde la parte oriental de la peninsula Antonio Varas hasta
la frontera con Argentina. La regién se comunicaba con
Punta Arenas fundamentalmente por la via maritima, pero
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también a través de un camino que en Casas Viejas salia
a territorio argentino. El teléfono como moderno adelanto de
comunicacion existi6 en un comienzo sélo entre Puerto Prat,
Puerto Consuelo, y Rio Cucharas, extendiéndose mas tarde,
en 1906, hasta Cerro Castillo; con Punta Arenas la linea que-
daria establecida recién después de 1910.

Al producirse los remates de tierras del afio 1905 to-
das las estancias establecidas de Ultima Esperanza tanto en
el area maritima como en los valles del interior continental
a lo largo de los doce afos anteriores, con la sola excep-
cién de Consuelo, pasaron a poder de la Sociedad Explota-
dora de Tierra del Fuego, que las refundié en cuatro o cin-
co grandes centros de produccion ganadera, que integraron
su poderoso imperio pastoril por mas de medio siglo.

De tal modo concluyé la primera etapa del desarrollo
econdmico de Ultima Esperanza debido al empuje de los
pioneros colonizadores alemanes, Stubenrauch y Eberhard
principalmente, y también de britanicos, franceses, chilenos,
espafioles y de hombres de ofras nacionalidades, los cuales
con su presencia hicieron posible |a radicacion de la so-
berania nacional y la chilenizacién de uno de los mas atrac-
tivos y ricos territorios de la Patagonia.
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La primera explotacion carbonifera
en Magallanes (1869 - 1877)

Aunque la primera referencia sobre la existencia de
carbén mineral en Magallanes se debié6 a Pedro Sarmiento
de Gamboa —quien en 1580 afirmé haber hallado en el litoral
del Estrecho piedras negras que arden como aceite—, el
que hubo de descubrir las primeras vetas fue el naturalista
prusiano Bernardo Philippi, agregado como voluntario a la ex-
pedicion que tomo posesion del estrecho de Magallanes y te-
rritorios adyacentes en nombre de la Reptiblica de Chile. En
eiecto, en octubre y noviembre de 1843 realizé dos excursio-
nes de reconocimiento al interior del lugar conocido como
Sandy Point en las cartas ndauticas, en cuyas playas se ha-
blan encontrado restos de carbdn. Para ello Philippi penetrd
por el valle boscoso del pequefio rio que, seglin Supuso con
fundamento, debia ser el medio de acarreo del mineral. Desde
entonces el paraje pasé a ser conocido para los primeros ha-
bitantes como Rio del Carbén.

Afio y medio méas tarde, en marzo de 1845 (el dia 26),
arripaba a la rada que se abre al sur de la punta del men-
cionado rio la goleta nacional “Ancud”. De ella desembar-
cé una comisién enviada por el Gobernador e integrada por
José Manuel Corail, como responsable de la misma; por el
guardiamarina José Torres, por un marinero de apellido Al-
varado, que habla estado con Philippi en el lugar; por tres
scldados y por el animoso capelldan Fray Domingo Passolini
que voluntariamente quiso hacerlo, segin se consignaria en
el informe gubernativo. Esta partida se encaminé rio adentro,
avanzando fatigosamente a través de la enmarafiada vegeta-
cion formada por arboles y arbustos que cubrian las laderas
y el pan del angosto valle fluvial. Carail y sus compafieros
dieron asi con las vetas descubiertas por Philippi y a su tiem-
po hallaron otras nuevas mas hacia el interior.
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Pese a haber quedado confirmado de tal manara el ha-
llazgo del yacimiento, nada se avanzo por entonces en su
explotacion en forma, ni se avanzaria por afios. Tan sélo y
una vez establecida la Colonia junto al rio del Carbén (di-
ciembre de 1848), sus habitantes pasaron a explotar un pe-
quefio pique en modo ocasional y unicamente para uso do-
méstico.

Corrié el tiempo sin que nadie se preocupara seria-
mente el yacimiento mineral cuya explotacién podia signifi-
car una medida de fomento para la colonia chilena del Es.
trecho, hasta que en 1866 y 1867 el gobernador Damian Rio-
bé recomend6 al Gobierno la necesidad y conveniencia de
poner en explotacion el carbén, construyendo para el objeto
un ferrocarril que permitiera acceder hasta el interior del valle
del rio y sacar la eventual produccion. Para interesar atin mas
a su superior, el Ministro del Interior, Riobé llegd a enviarle
un saco de carbon a fin de que pudiese sin duda hacer verifi-
car la calidad del mineral.

El sucesor de Riobd, capitan de corbeta de la Arma-
da Nacional Oscar Viel, no bien fue designado para la Go-
bernacién de Magallanes solicitdé al Supremo Gobierno au-
torizacion para dar inicio a la explotacion de las minas,
la que naturalmente le fue otorgada. Asi entonces, una vez
en Punta Arenas, el gobernador Viel —quien se sefalaria
como un funcionario deligentisimo y como el impulsador mas
vigoroso del progreso colonial—, se empefi® entre varios
olros afanes en llevar adelante la apertura de una mina de
carbén. Para ello fue necesario abrir previamente una trocha
hasta el lugar donde se situaban los primeros mantos de
mineral. En una y otra faena el Gobernador ocupo comu
obreros a los relegados que cumplian condena de confi-
namiento en el Territorio.

De tal suerte lograron extraerse en los primeros me-
ses de 1869 las primeras quince toneladas de carbon que
fueron transportadas a lomo de caballo hasta la playa del
puerto de la Colonia. Una vez alll fueron después en abril
de aquel afio regaladas al capitdn del vapor nacional An-
cud, con la dnica condicién de probar la calidad del mi-
neral en las calderas de la nave. El carbén magallanico re-
sulté ser un combustible satisfactorio a juicio del capitan y
tal resultado fue rapidamente puesto en conocimiento del
Ministerio del Interior. Sobre esta base el Gobierno se ani-
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iné a llamar a propuesta publica para licitar la concesion
del yacimiento carbonifero de Punta Arenas, la que fue fi-
nalmente adjudicada al empresario Ramon H. Rojas.

El concesionario trajo consigo algunos operarios en-
tendidos en el trabajo minero y también tres lanchas de fierro
para el almacenamiento del mineral. Es inclusive probable
que con Rojas haya arribado el ingeniero britanico James Ar-
mett, quien pasé a asumir desde mediados o fines de i869
la puesta en marcha de la explotacién. Cabe destacar, sin
ambargo, que no obstante la presencia de Rojas y la actividad
de Armett, el gobernador Viel se transformé en el aima de la
empresa pues de hecho asumié la direccion de los trabajos
encaminados a la apertura de la mina, facilitando en todo sen-
tido las faenas poniendo a disposicion del ingeniero hombres
y elementos.

De tal modo pudo mejorarse el precario camino de
penetracién, abriéndose luego de laborioso esfuerzo una
trocha a lo largo de unas cuatro a cinco millas desde la Co-
lonia, sobre la cual se tendieron los rieles para un ferrocarril
de sangre destinado al servicio de la mina. Mientras tanto
en el puerto se habia construido un pequefic muelle —el
primero en forma con que contaba Punta Arenas— ademas
de un edificio para depdésito y oficinas.

Pudo al cabo de tanta faena iniciarse el laboreo mi-
nero propiamente tal y para los primeros meses de 1870 se
habia lograde acumular una cantidad importante de tonela-
das de carbén. Fue entonces cuando el gobernador Viel,
aprovechando la estadia de la Divisién Naval del Peri, don-
de revistaba como comandante de una de las naves su con-
cufiado el capitdn Miguel Grau, interesé a su jefe en la ad-
quisicion de carbén para los bugques que la componian.
Aceptado el ofrecimiento, la escuadra peruana adquirié
1.093 toneladas de mineral operacién que por lo deméas re-
porté al Fisco ofros tantos pesos, con lo que el aconte-
cimiento resulté ser doblemente histérico pues amén de ser
el primer producto mineral que se explotaba y vendia, su
precio era el primer ingreso sustancial que daba al erario
una colonia tenida hasta entonces por paupérrima y que
necesitaba del sostenimiento permanente del Estado para su
supervivencia.

El ensayo del mineral resulté ser una vez mas satis-
factorio y a poco andar comenzaron a venderse sucesivas
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Aspecto de las instalaciones de la mina explotada por la Cia. Carbonifera de Mogallanes en el valle del rio de las Minas (1874




Aspecto de parte de las instalaciones de la mina "'loreto’ de lo 5. A. G. C. Menéndez Behety (1918)



pequefias partidas a distintos vapores nacionales y extranje-
ros de la carrera del estrecho de Magallanes. Asi al concluir
el aio se habian extraido y vendido 1.533 toneladas y para
abril de 1871, época en que el gobernador Viel redactaba y
despachaba su Memoria administrativa correspondiente a su
primer trienio de gobierno, la cuenta llegaba a 2.068 tonela-
das, con gran contento del eficiente mandatario que asi habia
consignado ya antes su opinién al Ministro del Interior.

“Satisfactorio me es anunciar a V.S. que el carbén
“mejora cada dia a medida que se adelanta al corazén del
“cerro y si su progresion sigue como hasta aqui, no dudo
‘‘que podra adquirir una buena reputacién, con la cual espero
“no solo que esta Colonia tenga una vida propia, sino tam-
“bién deje de ser una carga para el Estado, como lo ha sido
hasta aqui”. (Oficio 109 de 27-XII-1870).

A lo largo de 1871 la explotacién y las ventas prosi-
guieron regularmente, aunque ni una ni otra en el grado
que deseaba el animoso Gobernador Asi fue como en la Me-
moria correspondiente a aquel afio consigndé su preocupa-
cién por el escaso avance de la exportacion, que atribuyo
al poco interés de los capitanes de los vapores que recala-
ban en Punta Arenas, en el empleo de carbon, motivado a
su vez por la deficiente calidad del mineral.

Tal vez a raiz de estas circunstancias fue que el
concesionario dio vida en 1872 a la Sociedad Carbonifera
de Magallanes, dotada de mayor capital que la originaria
empresa personal, para hacer frente al indispensable de-
sarrollo que requerfa la mina. Asl y mientras proseguian
las ventas, se comenzd por mejorar la precaria via férrea,
contruyéndose cuatro millas més y reparandose el tramo anti-
guo. Este trabajo era dirigido en diciembre de 1874 por el
ingeniero José Clemente Castro. Probablemente hacia esle
mismo tiempo debié cambiarse el sistema de traccién a san-
gre por el mecanico a vapor, con la traida de dos pequefias
locomotoras. Pudo de tal manera ponerse en explotacién un
area de nuevos piques con lo que la produccién acumulada
liené a enterar en abril de 1875 un total de 4.300 toneladas.

Tanto esfuerzo, con todo, no habia sido sin precio:
en abril de 1874 la Compaila Carbonifera habia debido pa-
ralizar los trabajos por insuficiencia financiera. Al cabo de
algin tiempo y gracias al esfuerzo gubernativo la Compaiiia,
puesta ahora bajo la administracién del ingeniero ingiés
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John G. Hamilton, volvi6 nuevamente a la actividad apoyada
constantemente por el Gobernador, interesado en mantener
y desarrollar una fuente de trabajo y riqueza para la Colonia
de Punta Arenas.

Valga para el caso mencionar la opinion del sucesor
de Viel, el Sargento Mayor Diego Dublé Almeida: “Induda-
“blemente que los trabajos de la Sociedad Carbonifera” han
“contribuido por mucho al adelanto de este pueblo y al de-
“sarrollo del comercio, siendo una poderosa palanca de pro-.
““greso para el territorio magallanico”™.

“Asegurado el consumo del carbén de Magallanes
afiadia méas adelante el Mandatario en su Memoria de 1874
“esla colonia tendré también asegurada su vida propia en gran
“parte”.

Para entonces, abril de 1875, la actividad carbonifera
habia significado entre mucho la construccién de una linea
férrea de doce kildbmetros de extencion; un muelle, depésitos
oficinas; y la existencia de cinco grandes lanchas con ca-
pacidad para almacenar 150 toneladas, cantidad apreciable
para la época y el lugar.

Pero tanto esfuerzo resulté al fin infructuoso. Los man-
i0s en explotacién eran superficiales por razén de los preca-
rios medios de trabajo y el mineral extraido resulté ser de
mala calidad, circunstancia suficiente para motivar el recha-
zo por parte de los capitanes mercantes. No habiendo quien
arriesgara mas capital en la empresa para mejorar las cond:-
ciones de explotacion, ésta acabd por ser paralizada del todo
en abril de 1877, al cabo de ocho afios de trabajo meritorio
gue habfa producido unas 8.000 toneladas de carbén y que
habia impulsado de cualquier modo la evolucién progresista
de la Colonia.

Concluia de tal suerte la primera etapa histérica en la
mineria carbonifera de Punta Arenas.

Veinte afios después, en 1897, el empresario nacional
Agustin Ross adquiri6 las antiguas pertenencias de Rojas,
reiniciando la explotacién en forma adecuada y bajo la direc-
cién técnica de James Armett, el ingeniero que colabora con
aquel a partir de 1870. Renovadas y completadas las instala-
ciones con magquinarias modernas, incluyendo un nuevo ferro-
carril que comenzd a rodar en 1903, los yacimientos del rio
de las Minas, denominados ahora "“Mina Loreto”, llegaron a
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producir 12.000 toneladas en el afo 1907 en una explotacion
que marchaba en constante ascenso.

Finalmente en 1914 se hizo cargo del yacimiento la So-
ciedad Anonima Ganadera y Comercial Menéndez Behety,
creada por el genial pionero que fuera José Menéndez, y que
llevaria a la explotacion carbonifera a su maximo nivel de
progreso durante los préximos treinta afios que sefalarian la
tercera y ultima etapa histérica de !a actividad minera en el
valle del antiguo rio del Carbén.
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La peninsula Brecknock

Al sudoeste de la Tierra del Fuego se extiende a lo
largo de unos docientos kilémetros una peninsula extensa
que posee un litoral en extremo irregular. Es la peninsula
Brecknock que nace entre la bahia de Yendegala por el sur y
la bahia Blanca en el norte, siendo flanqueada por los cana-
les Brecknock, Ballenero y Beagle en la parte meridional, y
por los canales Cockburn, Magdalena, Gabriel, Cascada y el
seno de Almirantazgo en la septentrional,

Es dificil imaginar una costa mas quebrada que la de
esta peninsula, penetrada por profundas escotaduras en for-
ma de fiordos tan profundos que en algunos puntos casi lle-
gan 8 unirse las aguas del sur con las del norte, como sucede
entre el brazo suroeste del seno Contralmirante Martinez y la
bahia Océano donde apenas media un trecho de unos seis
kilometros de tierra firme. A lo largo del litoral peninsular
fueguino se cuentan méas de cuarenta fiordos y bahias pro-
fundas, siendo muchos mas aln los accidentes similares me-
nores. De ellos los mas conocidos son los senos o fiordos
Garibaldi, Ventisquero, Searle, Océano y Courtenay por el
sur, todos ellos generalmente angostos y de entre 10 y 20 ki-
!émetros de longitud. En cambio en el litoral norte se encuen-
tran los fiordos méas afamados por su amplitud, longitud y ex-
cepcional atractivo natural, como son los senos Contralmiran-
te Martinez, De Agostini, Brookes y Parry, enire otros, que
penelran hasta por 40 kilémetros en la tierra fueguina.

Sobre la peninsula Brecknock se desarrolla parte de
la extremidad terminal de la gran cordillera de los Andes,
que aqui recibe también el nombre local de cordillera Dar
win, Entre tantisimas cumbres que en ella emergen pode-
mos citar desde luego al magnifico monte Sarmiento, ver-
dadero monarca pétreo de la Tierra del Fuego, visible des-
de grandes distancias en los dias serenos como un hito geo-
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grafico insuperable. Sarmiento de Gamboa, creyéndolo un
vo]cé!'l lo llamé “volcan nevado”, pero Fitz Roy en justiciero
cambio le dio el nombre del gran explorador hispano. Otros
moptes de la peninsula son el Buckland, Luis de Saboya,
Italia, Francés, De la Viuda entre varios, todos de sobre
2.000 metros de altura, y el Darwin, el pico mas alto de la
peninsula Brecknock que con sus 2.438 metros es el mas
elevado de la cordillera fueqguina.

A lo largo y ancho de la Cordillera se extiende un vas-
tc campo de ventisqueros, que rellenan las cuencas supe-
riores de las montafias y desde los que se desprende infi-
nidad de glaciares que descienden espectacularmente por lo
general hacia el fondo de los fiordos, aunque hay algunos
Gue en la vertiente austral se desprenden sobre la costa
pareja como glaciares de altura. Estos glaciares son real-
mente incontables por su gran numero y de ellos sélo po-
demos mencionar a los mas conocidos como el Oblicuo,
Francés, Italia, Romanche, Holanda entre varios otros que
jalonan la ruta maritima del canal Beagle, y Negri, Lovisato,
Schiaparelli, Blanca, Emma, Conway, Finlandia, Reina lIsabel,
Cuevas y de la Viuda que entre muchos caen a la vertiente
norte conjuntamente con el Marinelli, el mas extenso de to-
dos.

Brecknock es un territorio singular por su constitu-
cion tan abrupta que practicamente carece de playas y ain
de rios, pues la costa se levanta desde el borde mismo de!
mar y los escasos curso de aguas son solo bravisimos to-
rrentes que se despefian hacia el mar. Otra nota fisiogra-
fica es su abundante, aun lujuriosa, vegetacion que crece en
los lugares mas abrigados, lo que hizo que el gran explora-
dor Alberto De Agostini bautizar& como “trépico frio” a esta
region fueguina.

Pese a lo escasamente hospitalaria que es y pudo
ser esta tierra peninsular, la vida humana no estuvo ausente
de ella a lo largo de los siglos. De tal suerte abundan los
testimonios que sefialan la presencia de campamentos y ca-
noas de alakalufes en determinados puntos de su litoral y
hoy en dia muy de tarde en tarde suelen encontrarse restos
arqueolégicos y humanos que ratifican esa presencia centena-
ria y milenaria de los némades del mar austral

Avistada como tantas otras tierras del Estrecho duran-
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te la expedicién descubridora de Hernando de Magallanes,
la peninsula de Brecknock fue apenas reconocida durante
los tres siglos siguientes en su parte noroccidental por don-
de accede al estrecho a través del seno Magdalena. Sus ver-
daderos descubridores fueron sin embargo los exploradores
hidrégrafos de las expediciones de Parker King y Fitz Roy
entre 1827 y 1834, a lo largo de sucesivas campafias de re-
levamiento que permitieron ir conociendo su intrincado lito-
ral o a lop menos la mayor parte de él, tarea que luego fue
completada en los primeros afios de este siglo por distingui-
dos oficiales de la Marina de Chile. Del mismo modo du-
rante el afio 1883 la expedicion francesa de la corbeta
Romanche llevé a cabo algunos interesantes trabajos de re-
conocimiento en el area del litoral austral.

Territorio de soberbio aspecto natural como es, esta
tierra fueguina atrajo desde muy temprano a los hombres de
ciencia, exploradores y glacidlogos que quisieron desentra-
fiar el misterio que se escondia en su montafioso interior.
Entre los primeros estuvieron el teniente de la Armada Real
Italiana Giacomo Bove, con su expedicion cientifica del afio
1882, y muy especialmente el sabio sueco doctor Otto Nor-
denskjold quien efectué diversos reconocimientos y descu-
brimientos de caréacter cientifico durante los afios 1895 y 96.
En 1912 inicié sus trabajos en la region el entonces joven
explorador y gedgrafo sacerdote salesiano Alberto M. De
Agostini, y que prolongaria por varios afios, aportando como
ninguno antes que él, cantidad de antecedentes acerca de
la geografia interior de la peninsula Brecknock, de sus mon-
tafias y glaciares y de su vida natural, y alpn permitiendo el
descubrimiento de vastas zonas del litoral que permanecian
desconocidas, como sucedid con el hallazgo de los gran-
des fiordos que el explorador denominé Contralmirante Mar-
tinez y Pigafetta, siendo éste 0ltimo justicieramente rebau-
tizado por oficiales de la escampavia Porvenir con el nom-
bre del destacado explorador salesiano. De Agostini fue tam.
bién el primero que cruzé con una expedicién la cordillera
en la base misma de la peninsula desde el fondo del seno
del Almirantazgo hasta la bahia de Lapataia.

Obsesionado por la magnificencia del monte Sarmien-
to intenté conquistar tambén su cumbre, sin conseguirlo.
Pero en 1957 ya anciano dirigi6 una postrera expedicién a
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los Andes Fueguinos y sus escaladores conquistaron feliz-
mente la cima del hermoso monte.

En 1928 y 1929 trabajé por algin tiempo en la zona
que nos ocupa la expedicién finlandesa dirigida por el re-
nombrado profesor Vaino Auer, desarrollandose cantidad
de trabajos de orden geo y glaciol6gico entre otros, como an-
tes lo habia hecho el profesor Guido Bonarelli en 1917. En 1929
el desconocido interior de las cumbres andinas fue observado
por primera vez desde el aire con los vuelos exploratorios del
recordado piloto aleman Ginther Plischow, quien pudo tomar
numerosas vistas que después recorrieron el mundo permitien-
do hacer conocer una de las regiones ignotas del planeta, ex-
ceptuadas las tierras polares,

Desde el punto de vista andinistico fueron varios los
escaladores y expediciones que intentaron la conquista de las
cumbres mas conspicuas; entre varios citamos a Sir Martin
Conway, el primero de todos quien en 1897 tratd de escalar
el monte Sarmiento sin lograrlo. Después el mismo De Agos-
tini durante algunos de sus reconocimientos y especialmente
en la ya mencionada expedicién de 1957. Mas recientemente
han vistado el area con el mismo objetivo, aunque también
con fines cientificos el explorador britanico Sir Eric Shipton,
en 1962; exploradores japoneses entre 1968 y 1970; y final-
mente en 1971/72 el grupo neozelandés del Tanaraki Club de
Wellington, con el que participé en estudios zoolégicos, botani-
cos y arqueolégicos un grupo expedicionario del Instituto de
la Fatagonia.

Siendo la peninsula Brecknock en su inmensa exten-
sidn una zona del todo inhospitalaria como para permitir la
presencia continuada de hombre, se ha visto libre de su ac-
tividad destructora en cuanto a su ambiente y recursos na-
turales, con lo que el territorio se mantiene como un area Vvir-
gen e impoluta, un verdadero santuario de la naturaleza que
expresa su esplendor y riqueza pristinos, ésto es originales y
primitivos. De tal manera fracasaron uno tras otro aquellos
intentos pioneros que desde fines del siglo pasado y en los
comienzos del presente buscaron establecer algunas estancias
en el sector, particularmente en la costa que mira al seno del
Almirantazgo. Como muestra curisosa de una singular y has-
ta ahora desconocida actividad sefialamos que en 1875 y con-
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tando con el patrocinio de la Gobernacién de la Colonia de
Magallanes, algunos empresarios de Punta Arenas realizarcn
tres expediciones a lo menos para extraer hielo del glaciar
Marinelli con el objeto de comerciarlo en Valparaiso; se pen-
saba entonces que si la negociacion resultaba exitosa, se ex-
portaria hielo fueguino a Buenos Aires, Montevideo y Rlo de
Janeiro.

La belleza de los fiordos fueguinos y la espectaculari-
dad y hermosura de sus glaciares llamaron la atencién desde
antiguo permitiendo la realizacién de la Gnica actividad eco-
némica posible, el turismo. Este fue particularmente intenso
hacia fines de la década de los afios veinte y practicamente
durante toda la década del treinta gracias al ponderable es-
fuerzo de los dirigentes del Touring Club de Magallanes y al
interés de las compaiilas de navegacion entonces existentes
en Punta Arenas, como la Menéndez Behety y la Braun &
Blanchard. En afios posteriores y en forma esporadica se re-
pitieron algunos viajes, pero luego éstos cesaron no por falta
de interés ya que el atractivo natural constituye suficiente in-
centivo sino por falta de embarcaciones apropiadas, como
lo eran los vapores de antafio. En la actualidad hay un turis-
mo de caracter estacional y marginal que se lleva a cabo en
el litoral sur por embarcaciones que salen desde el puerto de
Ushuaia hacia el occidente para admirar parte de los glacia-
res que caen al canal Beagle.

La condicion de salvaje belleza que ostenta y la pris-
tinidad intocada del 4rea nos movieron a sugerir en 1963 la
creacion en ella de un gran parque nacional destinado a pre-
servarla en forma permanente para fines cientificos y de be-
neficio para la comunidad. La iniciativa recién llegé a con-
cretarse durante los afios 1965 a 1970 en que con una super-
ficie original de 480.000 hectéreas y sucesivas ampliaciones
que lo llevaron hasta 800.000 quedé establecido el gran par-
que nacional “ALBERTO M. DE AGOSTINI"”, verdadero tesoro
de la naturaleza austral cuya explotacién turistica sin duda
habré de rendir excelente fruto si es abordada con visién y
decision.
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Realidad y fantasia del Milodén

El reciente retorno —en efigie— del legendario Milo-
dén a la gran caverna homénima de Ultima Esperanza en la
que hace unos 10.000 afios viviera el verdadero herbivoro gra-
vigrado del periodo finiglacial patagénico, nos mueve a recor-
dar cudnto ha habido de realidad y cuanto de fantasfa en tor-
no a este gran animal extinguido, cuyos restos fueron descu-
biertos en 1896.

El hallazgo casual de un trozo de piel perteneciente a
un animal desconocido y al parecer de apreciable tamafio,
hecho por un ovejero de la estancia “Puerto Consuelo” en
una enorme cueva abierta sobre la falda occidental del cerro
Benitez dio en pocos afios gran fama a la region mas aus-
tral de la Patagonia y en particular a Ultima Esperanza, conci-
tando sobre el territorio el interés del mundo cientifico re-
lacionado con la geologia y la paleontologla.

La visita que algln tiempo después del hailazgo hizo a
Puerto Consuelo el gedlogo sueco Dr. Otto Nordenskjod per-
mitié al pionero colonizador Hermann Eberhard, propietario
del establecimiento, dar a conocer el extrafio trozo de piel
al conocido hombre de ciencias. La novedad movié a Nor-
denskjold a realizar algunas excavaciones en el interior de
la cueva, pudiendo extraer asi algunas vértebras, un trozo de
quijada, una costilla y huesos varios, ademas de abundante
extremento seco de lo que sin duda era un animal extinto y
al que el sabio clasificé en principio como perteneciente al
género glossotherium.

Nordenskjold una vez que concluy6 sus exploraciones
en la Patagonia austral y Tierra del Fuego regresé a Europa
y de paso por Buenos Aires participé la noticia del descu-
brimiento a sus colegas, despertando asi su interés por co-
nocer el sitio del hallazgo. De tal modo entre 1897 y 1900
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fueron varios los especialistas, paleontélogos y gedlogos, que
visitaron la cueva del Milodén recogiendo nuevos restos y
asombrandose por las condiciones de conservacién que mos-
traban los restos excavados del suelo de la gruta.

Esta circunstancia se difundié rdpidamento entre el am-
biente cientifico de distintas naciones, provocando una par-
ticular atencién en Inglaterra. Alll un paleontélogo del Museo
Britanico, el Dr. Arthur Smith, quedé muy sorprendido al com-
probar la “frescura’ que aparentaba la piel del Milod6n y
y cavilé —como otros sabios— acerca de la posibilidad de
una extincién relativamente reciente para el herblvo-
ro. Las cavilaciones y apreciaciones del cientifico debieron
trascender y ser recogidas en el mundo de la prensa, trans-
formandose a poco andar y con ayuda de la imaginacién en
la probabilidad de sobrevivencia de un gran animal prehist6-
rico en las boscosas regiones precordilleranas adn virgenes
de la lejana Patagonia.

Fue asi como tuvo origen la expedicién organizada por
el diario “The Daily Express” y que bajo la conduccién de
Mr. Hesketh Prichard y con la participacion de los sefiores
Scrivener y Harthberg del Museo Britanico, partié hacia Sud-
América con el objeto de recorrer la vertiente oriental de los
Andes Patagonicos desde el lago Buenos Aires hasta el fior-
do de Ultima Esperanza y encontrar vivo jnada menos! al
misterioso milodon. Naturalmente que la pintoresca expedi-
cion motivada méas por un afdn sensacionalista periodistico
que por un verdadero interés cientifico concluyé en un com-
plemento fracaso al cabo de un fatigoso recorrido por el pie
oriental de los Andes de la Patagonia austral. La singular
aventura vino a epilogar el dia 5 de abril de 1899 cuando en
el patio del antiguo hotel “Kosmos' de Punta Arenas en $ 65
se rematé una tropilla de 27 caballos que habian sido em-
pleados en la expedicién,

Entretanto ello ocurria y mientras los cientificos no
acababan de ponerse de acuerdo entre si acerca de la cla-
sificacion peleontolégica que debia darse al animal cuyos res-
tos se habian encontrado, la fama que por tal circunstancia habia
tomado el sitio del hallazgo cundié en toda la Regién Ma-
gallanica y en especial en Punta Arenas, impresionando parti-
cularmente a algunos espiritus simples quienes pasaron a
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Fotografia tomodo el mismo dia del hallazgo de los primeros restos de|l Milodén. Figuran de izquierda a derecha: Hermonn

Eberhard (hijo), Ernesto Yon Heinz y cop. Hermann Eberhard. Sentados, T. Huelphers y Waldron, Puede observarse un troze

de cuerc de Milodén colgodo de una rama, detras de Eberhard



—

Interior de la Cueva del Milodén. Adviértase el piso de lo misma revuelto por las excavaciones

Fotografio Charles W. Furlong, 1908,



asociar el descubrimiento del milodén con la existencia de
quizds qué tesoros ocultos en la ya renombrada caverna de
Ultima Esperanza. Fue asi como se divulgd popularmente la
posibilidad de encontrar riquezas en dicho sitio y no fueron
pocos los que se dirigieron hasta el lugar procediendo a ex-
cavar a troche y moche en busca de los inexistentes tesoros.
Con ello tales codiciosos ilusos lo Unico que consiguieron
fue alterar el piso original de la cueva, perturbando seriamen-
te ulteriores trabajos cientificos.

Entre tantos que quisieron aprovecharse del hallazgo
de 1896 estuvo up ex-marino britédnico, el capitan Charles A.
Milward, quien al mando del vapor Mataura habia naufra-
grado a comienzos de 1898 sobre la costa de la isla Desoia-
cién a la entrada occidental el estrecho de Magallanes. Este
Milward era un hombre que se las traia y pronto se repuso
del mal momento que hubo de depararle el siniestro y deci-
dio radicarse en el territorio a donde lo habia conducido el
destino. Su inquieta actividad lo llevaria inicialmente a cazar
elefantes marinos en la isla Georgia del Sur, a adquirir des-
pués la fundicion y maestranza fundada a fines del siglo XiX
por Lion & Geisel y a transformarse ademas en criador de
ovejas en la zona patagénica central, sin olvidar por cierto su
actuacién como cénsul del Imperio Britanico en Punta Arenas,
circunstancias que le ganaron prestigio y aprecio entre el ve-
cindario y desde luego entre sus numerosos connacionales en
Magallanes. Asi entonces Milward, superados los incidentes
propios del siniestro maritimo acabé arribando a la zona de
Ultima Esperanza en donde entré en contacto con un aleman
de nombre Alberto Konrad, de quien se afirmaba que habia
sido el ovejero que habla descubierto tiempo antes los restos
del famoso milodén. Fue entonces que el avisado Milward
calculé la posibilidad de lucrar con el hallazgo. Puesto de
acuerdo con Konrad aguardé que concluyeran los trabajos
que para entonces, 1899, realizaba Erland Nordenskjold con
el fin de encontrar nuevos antecedentes que permitieran un
mejor estudio cientifico del animal extinguido. Asi pues, al
cabo de un tiempo entre ambos excavaron y extrajeron sub-
repticiamente una gran cantidad de restos, huesos principal-
mente, que luego Milward se preocupé de embalar con el
debido cuidado y despachar en forma clandestina en un bu-
que de su bandera con destino al famoso repositorio que era
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y es el Museo Britanico. Alli luego de una ardua negociacion
acabd vendiendo el lote de huesos y restos de milodon de
Ultima Esperanza en la suma de cuatrocientas libras esterli-
nas, cantidad que al fin y al cabo no resulté ser tan impor-
tante para compensar tanto esfuerzo como el desplegado por
el antiguo capitdn mercante.

Milward supo arreglarselas de tal modo que nunca na-
die conocié su participacién en la ilegal exportacién. Pero
como el asunto no pudo pasar desapercibido al fin, la voz
comun acabé atribuyéndole la nada prestigiada faena arqueo-
légica mercantil al pobre Alberto Konrad, quien para enton.-
ces al parecer ya habia pasado a ser conocido popularmente
con el nombre de “Milodon".

De lo relatado hubo de derivar la otra leyenda de la
existencia de un esqueleto completo y armado en una de las
salas del Museo Britanico, esqueleto reconstruido que sola-
mente existid6 en la imaginacién de quienes iniciaron y pro-
pagaron hasta nuestros dias dicha presunta existencia. Lo
cierto es que los huesos sacados ilegalmente del pais por
Charles Milward y vendidos al Museo Britanico alin contindan
en los depédsitos de dicho centro cientifico. Por otra parte
es del caso sefialar que lo extraldo por Milward y Konrad,
ademéas de lo encontrado por Otto Nordenskjold, no fueron
los Gnicos restos de milodén que conocié el mundo clentifico.
Cada uno de los especialistas que trabajaron durante los afios
siguientes a 1896 extrajo su cuota grande o pequefia de hue-
sos, los que invariablemente salieron del pais y pasaron a
engrosar colecciones de distintos museos, entre ellos el céle-
bre Museo de Ciencias Naturales de La Plata fundado por
Francisco P. Moreno. Como muchas veces ha ocurrido, aqui
en Chile y en Magallanes quedd lo menos . . . pero si una
fuerte y arraigada creencia del milodén completo en Lon-
dres.

El pobre Konrad convertido un poco en el hazmerreir de
sus contemporaneos, acabd obsesionado con la idea de la
existencia de piedras preciosas y otros tesoros ocultos en si-
tios de la cordillera patagénica. Asl luego de buscar en vano
en Ultima Esperanza se dirigi6 hacia el norte explorando las
comarcas de los grandes lagos Argentino y Viema y se radicé
por largo tiempo en la zona del valle del rio de las Vueltas,
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cercano a la laguna del Desierto, dedicado siempre a la bis-
queda de sus inhallables riquezas. Un buen dia de 1930 lo
encontraron muerto en su misero rancho, rodeado de piedras
que no tenian ningln valor. . .

La reconstruccion dispuesta por el Servicio Nacional
de Turismo, cuidadosa y cientificamente realizada por el pro-
fesional magallanico Harold Kriisell Johansen ha servido al
fin para desmitificar aquello de la descomural estatura y gran
des proporciones que la creencia popular atribuia al legenda-
rio animal.

Ahora con el Milodén retornado a su milenario cubil
de la falda del cerro Benitez, la gran caverna habra ce co-
brar una renovada importancia cultural y turistica. Nadie sin
embargo podrd impedir que ante la inanimada presencia del
imponente milodon hechizo, més de uno eche a volar la ima-
ginacion y pueda pensar que quizés algin sobreviviente de
esa pacifica especie herbivora prehistorica exista todavia en
algin rincén de la vasta Patagonia andina.
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Isla Dawson

Entre los accidentes geograficos mas familiares para los
puntarenenses esti la isla Dawson que se encuentra ubicada
en la seccion central del estrecho de Magallanss a relativa
distancia de la capital regional. Esta isla se encuentra flan-
queada al occidente por las aguas del Estrecho y del seno
Magdalena, al sur de los canales Gabriel y Cascada que la
separan de la peninsula Brecknock de la Tierra del Fuego, al
oriente por el canal Whiteside y al norte por el paso Boque-
ron,

Como incrustada en la parte sur de Dawson se en-
cuentra la isla Wickham, separada de aquella por el mismo
seno Owen y los canales Meskem y Anicd, y el seno Brenton,
lodas aguas muy conocidas por nuestros pescadores y cuyo
nombre recuerda a un excelente oficial hidrografo de la expe-
dicion de Parker King.

Desde el punto del relieve la porcion norte es de na-
turaleza mas bien baja, aunque montuosa en buena parte y
con llanuras en la zona mas septentrional; los cerros que po-
see esta drea no llegan a superar los 500 metros de altura.
En cambio la seccién sur es completamente quebrada y casi
inabordable por lo abrupto de sus costas, alcanzando sus
montafias a los mil metros de elevacion.

Otros accidentes conocidos de la isla Dawson son ias
puntas o cabos San Valentin, en el extremo norte, Stuben-
rauch y Joaquin al occidente, y Kelp o Sargazo al oriente.
Entre los buenos puertos naturales que ofrece su litoral los
mas afamados son las bahias que en seguidilla se abren de
norte a sur sobre el canal Whiteside, bahias Willis, Harris y
Fox, muy ligada a la historia del csentamiento colonizador
en la isla.

Esta tierra del Estrecho que después seria conocida
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con el britdnico nombre de Dawson fue avistada y descubier-
ta en noviembre de 1520 durante el viaje descubridor de Her-
nando de Magallanes, quien justamente cuando avanzaba por
el sector central del gran canal avistd la punta norte que des-
pues Sarmiento llamaria de San Valentin y viendo que ella
daba origen a dos pasos de mar, envi6 a dos de sus naves
la San Antonio y la Concepcion a explorarlos para de-
terminar cual de ellos era la continuacén buscada. Re-
cordemos que mientras ello sucedia Magallanes con las otras
dos naves fue a fondear en el puerto de las Sardinas, sobre
la costa de la peninsula de Brunswick; alli vino a reunirsele
solo una de l|las naves exploradoras, la Concepcién, mien-
tras que la otra, sin saberlo el almirante, habia desertado de
la expedicion retornando a Espafia. En su busqueda el pro-
pio Magallanes debid recorrer a lo largo de las costas de
Dawson adivinando tal vez su condicién insular, pero de tal
reconocimiento no quedd constancia.

A fines de enero de 1580 el experto marino que fuera
Pedro Sarmiento de Gamboa, durante su navegacion explora-
dora memorable, descubrio el canal que llamé de San Ga-
briel y que, repetimos, separa a Dawson de Tierra del Fuego;
recorrié la costa noroccidental y nombré la bahia Lomas y la
punta San Valentin, dejando la primera aunque breve, pero
favorable, descripcion pues dijo de ella ser ‘“tierra buena,
sombrada y apacible a |a vista” con “buenos valles, rios de
buen agua, y muy buena madera y buenos puertos y surgide-
ros".

Corriendo el tiempo otros navegantes pasaron a la cua-
dra de Dawson, sin que con todo acabara por quedar revela-
da su insularidad aunque algunos quizas llegaron a imaginarla
como puede apreciarse de la vista de antiguos mapas del si-
glo XVIII, Asi entonces se llegd hasta comienzos de siglo XIX
en la creencia de que ella constitula parte de la Tierra del
Fuego.

Recién en 1827 al iniciarse las exploraciones de la me-
morable comisién hidrogréafica del capitan Philip Parker King,
los tenientes Graves y Wickham recibieron el encargo de re-
conocer con la chalupa Hope el brazo de mar que se abre
por el oriente entre Dawson y la tierra fueguina, encargo que
cumplieron satisfactoriamente reconociendo las costas y sa-
liendo al Estrecho por los canales Cascada y Gabriel descu-
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briendo asi la condiciéon de isla de ese territorio, al que des-
pués la Oficina Hidrogréfica del Almirantazgo Britdnico deno-
minaria ‘“Dawson"’.

Es un territorio de forma harto irregular compuesto por
dos porciones mas o menos de igual superficie, separadas
por un istmo formado por las profundas penetraciones mari-
nas que son el seno Owen al sureste y la bahla Lomas al
noreste.

Pasaron los afios y nada ocurrio en torno a ni sobre
esta isla hasta 1874 en que arribo a Magallanes un aventure-
ro francés, Eugenio Pertuisset, charlatdn consumado, que em-
que embaucé a medio mundo con sus proyectos de coloniza-
cién y exploracion de Tierra del Fuego, en donde queria bus-
car un supuesto tesoro de los incas. Logré para ello que el
Gobierno pusiera a su disposicion a la corbeta Abtao de la
Armada Nacional a fin de trasladarlo a dicha region, no ha-
biendo tenido éxito alguno en tan curiosa expedicién, como
era de esperarse. En el viaje de regreso la nave tocé en ba-
hia Willis dejando alli un pegquefio grupo de franceses que
cdeseaban comprobar la existencia de carbén de piedra y las
posibilidades de colonizacion de la isla, partida que fue re-
cogida mas tarde sin que llegara, a conocerse los resultados
de sus trabajos. En cambio la recalada si sirvi6, como los in-
formes del comandante Jorge Montt, para que el siempre preo-
cupado gobernador del Territorio don Oscar Viel recomen-
dara la ocupacién colonizadora de la isla Dawson, indicandc
como sitio a propésito para poblar a la bahia Willis.

En 1881, cuando la ganaderia comenzaba a afianzarse
como actividad econémica en la region magalléanica se registro
el primer interés por la ocupacién de Dawson. José Nogueire
a la sazon comerciante y armador importante de la Colonia,
peticioné al gobernador Francisco Sampaio la concesién de
toda la isla, exponiendo un proyecto para establecer en ella
un centro de colonizacion, obteniendo un informe favorable
de la autoridad territorial. Poco después Alberto Schrbeder,
comerciante de Punta Arenas, y Jorge Porter, antiguo oficial
de marina, peticionaron en comin al Gobierno una concesion
de terrenos, consiguiendo también una acogida favorable.
En 1883 se present6 un tercer interesado, Agustin Richard,
peticionando terrenos en la parte norte de Dawson. Final-
mente de todos estos solicitantes, Nogueira desistié de su
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Aspecto de la Mision de San Rofael, en puerto Harris, hocia 1895



Aspecto de Puerte Harris (islea Dawson) hacia 1920



interés y Richard y Porter acabaron obteniendo una concesion
y trabajando en conjunto durante algunos afios, instalandose
en la bahia Willis, punto donde construyeron algunas casas
y un muelle, dedicdndose a la labranza de maderas.

Al producirse en 1887, la llegada de los misioneros sa-
lesianos, su superior el visionario y animoso padre José Fag-
nano, concibié al poco tiempo la necesidad de concentrar
en un punto del Territorio a los indigenas que por la época
eran objeto de tropelias y persecusiones por parte de los co-
lonizadores, con el fin de lograr su civilizacién y evangeliza-
cion. De tal modo y luego de un viaje exploratorio que lo lle-
vo por Tierra del Fuego y la isla Dawson concluyé que ésta
era el sitio apropiado para su proyecto dada su ubicacion es-
tratégica entre el pais de los onas y el pals de los alakalufes,
su facil acceso maritimo y su cercania a Punta Arenas. Apro-
bado el proyecto de misién por las autoridades salesianas su-
periores de Turin, en ltalia, obtenido el personal necesario
para la trascendente empresa y provisto ademas de un per-
miso de ocupacion que le otorgé la Gobernacion, Fagnano
condujo personalmente, en febrero de 1889, una expedicion
pobladora, en la goleta Fueguina. La expedicion estuvo
compuesta por religiosos, artesanos y peones, amén de ele-
mentos diversos de construccion y abastecimientos varios, los
que fueron desembarcados en bahia Willis, para luego trasla-
darse a puerto Harris que se estimé como el lugar mas apro-
piado para levantar la Misién, que recibié el nombre de “San
Rafael".

Mientras alli los misioneros y operarios dirigidos por el
laborioso padre Antonio Ferrero, designado para dirigir el es-
tablecimiento, no se daban descanso en las faenas de despe-
je de terreno, corte de arboles, preparacion de madera para
la construccién y ereccién de edificios, Fagnano que se ha-
bia marchado a Santiago para regularizar la concesién no se
dio reposo hasta conseguir del Supremo Gobierno la entrega
en forma de la isla, obteniendo en 1890 del Presidente Bal-
maceda un decreto que la concedid por veinte afios a los re-
ligiosos.

Consiguié asi el gran pionero salesiano —sin duda uno
de los hombres mas singulares que ha conocido la historia
regional, por sus condiciones espirituales, su reciedumbre y
su esplritu visionariamente creador—, la garantia que reque-
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ria para llevar adelante la obra humanitaria y civilizadora,
dandose de tal modo un nuevo impulso al desarrolio del es-
tablecimiento de la misién de San Rafael.

En otra oportunidad nos referiremos exclusivamente a
esta obra magnifica, pero entretanto, pues estamos recorrien-
do ahora la historia de la isla Dawson, digamos que el cre-
cimiento material de la Misién fue impresionante en cosa de
pocos afios gracias a la preocupacion de Fagnano, al traba-
jo de Ferrero y sus colaboradores. Se trajeron vacunos y ove-
jas con los que se inici6 la explotacion pecuaria destinada
fundamentalmente para la alimentacion de los indios y misio-
neros, contrayéndose en esa y otras adquisiciones, fuertes deu-
das que Fagnano lograba pagar cuando y como podia, dada
la magnitud y variedad de las obras que habia emprendido
casi simulténeamente en el Territorio. En San Rafael se ins-
talé ademés un aserradero importante, una lecherfa, un lava-
dero e hilanderfa de lanas; se construyé un muelle de propor-
ciones para el servicio de las embarcaciones que atendian
el centro misional; también una iglesia, la escuela, la enferme.
ria, viviendas para los indigenas, talleres, etc., de forma que
para 1895 San Rafael era un pueblo que contaba con cerca de
500 habitantes, de ellos méas de 450 indigenas. La madera, la
lana y otros productos que entregaba la explotacién econémi-
ca se comercializaban para ayudar al sustento de la Misién y
para amortizar las crecidas inversiones, Para 1898 Fagnano
creé un nuevo centro, la Misién del Buen Pastor, en la punta
San Valentin, que entregd a las venerables hermanas de Maria
Auxiliadora quienes colaboraban desde la primera hora y con
sacrificada abnegacién en el proyecto misional.

En 1911 al cumplirse el plazo de la concesién, monse-
fior Fagnano con gran sentimiento debié restituir al Fisco la
isla Dawson donde su empefio y su tenacidad pioneros, su
sacrificio y constancia increlbles como el de los demas reli-
giosos que habian colaborado con él durante tantos afios ha-
bian realizado una empresa admirable y Gnica en los anales
de la region, creando centros de misidon por los que en vein-
te afios pasaron mas de 3.000 indigenas. Esta obra de civili-
zacion y cristianizacién, al par que patriética, fue recorocida
por el propio Presidente de la Republica don Federico Errazu-
riz Echaurren en 1899 y por muchos otros distinguidos hom-
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bres publicos, sabios y exploradores cientificos que visita-
ran la isla.

Asi cupo también a los salesianos el mérito de la ocu-
pacion colonizadora de Dawson, aportando con ello a la evo-
lucién progresista de la economia de Magallanes. Entregada
la isla, la concesién recayé en la Sociedad Ganadera Gente
Grande que formé alll sobre |la base de lo adquirido a los sa-
lesianos, una gran estancia y una importante industria made-
rera que poco tiempo después fue seguida por la instalacién
de un astillero. En esta iltima actividad destacé un emigran-
te uruguayo de origen italiano, Jerénimo Donatti, fundador de
una muy respetable familia magallanica, experto constructor
naval, bajo cuya capacitada direccién técnica se construye-
ron numerosas embarcaciones, entre ellas el buque motor
Sara, que con sus 1.000 toneladas ha sido la nave de ma-
yor porte botada por los astilleros de la region. Las fotogra-
fias de aquel tiempo nos muestran que para 1920 Puerto Ha-
rris era una verdadera factoria industrial, con centenares de
habitantes, tipica expresiéon del desarrollo econémico de Ma-
gallanes en su época de oro.

Con los afios sin embargo la construccion naval y la
actividad maderera en Dawson fueron decayendo hasta de-
saparecer, quedando Unicamente reducida la actividad de la
Sociedad arrendataria a la explotacién ganadera. En 1957 al
vencer el arrendamiento de la Sociedad Gente Grande, parte
de los terrenos e instalaciones fueron transferidos a la Ar-
mada Nacional, institucién que procedié a establecer una base
en Puerto Harris y que al presente constituye un animado cen-
tro de vida ubicado en un paraje natural de atractiva belleza.
En 1970, finalmente, también la parte norte de la isla, es de-
cir los terrenos propiamente ganaderos que habian pasado a
ser dominio de Gente Grande, fueron igualmente entregados
a la Marina de Chile, que mantiene en ellos una explotacion
ganadera en creciente progreso.

La zona sur de la isla permanece virgen y constituye
una reserva natural de importancia, siendo visitado periodica-
mente su litoral por pescadores que extraen de sus aguas
abundantes en recursos marinos, importantes cantidades de
crustaceos y mariscos para las industrias conservera de la re-
glén.

143



Esta es, la sintesis geografica e historica de la isla
Dawson, sin duda una porcion interesante de nuestro territorio
regional.
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El Cementerio de los Gigantes

Més de una vez hemos sefialado que Magallanes es
una tierra de parajes notables. Algunos de ellos son verdade-
ramente singulares por su rareza, como aquel que se ofrece a
la vista del viajero que marchando por la estepa central de la
Tierra del Fuego desde Onaisin hacia el sur comienza a ad-
vertir y a apreciar cada vez con mayor detalle unas enormes
piedras que se desparraman en la falda de la serrania precor-
dillerana.

Se trata de un vasto conjunto de grandes bloques de
granito dispuestos a lo largo de varios kildmetros como si-
guiendo un orden prefijado. Semeja en verdad una especie de
gigantesco ejército pétreo que parece avanzar desde el sud-
oeste rumbo de la bahia de San Sebastian en el Atlantico.

Es por cierto un espectdculo que no deja de impresio-
nar tanto por las dimensiones descomunales de las piedras,
cuanto porque de inmediato se busca una explicacion para la
gran cantidad de ellas y para la disposicion que presentan.
Tal las aprecié el primer explorador del interior fueguino, te-
niente Ramén Serrano Montaner, quien las descubrié el 28 de
enero de 1879. Maravillado por el fenémeno natural lo consig-
né como un accidente notable en el mapa que acompafid a su
relacién exploratoria, dando el nombre de “Sierra de los Blo-
ques" a la formacién orogréfica que soporta el extenso con-
junto.

Los nuevos exploradores y viajeros cientificos que mas
tarde recorrieron el territorio no dejaron a su tiempo de ob-
servar al conjunto natural de monumental aspecto y consigna-
ron una y ofra vez su rara presencia. Entre tantos recordamos
al capitan de ejército Carlos Fuentes Rabé, quien recorrié el
4rea en 1918 y que consigné asf la impresién que le causé el
paisaje: “De improviso un campo extenso y fecundo cubierto
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“con blogques enormes de monolitos blancos, se presenta
“ante nosotros, ofreciéndonos la impresién de contemplar un
“colosal camposanto, cubierto con infinitos y soberbios mau.
“soleos egipcios'.

Cierto es que parecen ldpidas sepulcrales descomu-
nales que semejan una necrépolis de gigantes. Son bloques de
piedras cuyas bases tienen extensos perimetros y cuya altura
se eleva con facilidad sobre los diez y mas metros. Su pre-
sencia, abundancia y casi ordenada disposicién que recuer-
da a la distancia los impresionantes alineamientos megaliticos
realizados por hombres prehistéricos en el occidente de
Francia y en Gran Bretafa, tiene una explicaciéon geoldgica.

Hace varios miles de afios cuando la Tierra del Fuego
como su vecina Patagonia se encontraban en plena época gla-
cial el hielo cubrfa practicamente toda su vasta superficie.
Desde las grandes montafias del occidente y del sur, hoy co-
nocidas como Andes Patagdnicos y Fueguinos, las gigantescas
lenguas glaciares habian avanzado hacia el oriente y nororien-
te labrando en colosal y lentismo trabajo las formas orografi-
cas que hoy conocemos como fiordos y canales en el lecho
marino y como amplisimas llanuras y valles en la superficie
terrestre. En su impresionante avance la masa glaciar fue
arrastrando rocas que el hielo habia arrancado con fuerza
incontenible de las montafas y que con el milenario arrastrar
y rodar hablan ido puliéndose en sus cantos. Al ocurrir al
cabo de milenios un progresivo cambio climatico més célido
se inicié la reversién del proceso geolégico antes descrito y
las lenguas glaciares comenzaron a reducirse en dimensiones
y a retroceder sus frentes por causa del deshielo. Asi fue
como fueron paulatinamente quedando al descubierto las ma-
sas pétreas que hablan sido arrastradas por el hielo y que en
el caso que nos ocupa integraban la morrena lateral sur, que-
dando para siempre integradas al desnudo paisaje central
fueguino.

Corrio de nuevo el tiempo hasta los dias en que los
primeros seres humanos procedentes del norte comenzaron a
establecerse a lo largo del litoral fueguino noroccidental, hace
de eésto entre 9.000 y 10.000 afios atrés. No tardaron en ad-
vertir los hombres que llegaron hasta lo que hoy es el fon-
do de la bahia Indtil que en el abierto paisaje desprovisto de
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Gigantesco bloque de piedro erratica Tierra del Fuego. - Fotografio Alberto De Agostini, hacia 1920.



vegetacion de altura, no tenian més posibilicad de abrigo y
reparo que al alero de los grandes bloques.

Al socaire de uno de estos megalitos precisamente, en
la vecindad del rio Marazzi, la arquedloga francesa Annette La-
ming-Emperaire descubrié en 1965 las evidencias y restos de
la mas antigua presencia humana constatada hasta ahora para
la isla grande de Tierra del Fuego y que de acuerdo con los
testimonios arqueologicos y los estudios correspondientes per-
miten confirmar una permanencia de varios milenios. No seria
de extrafar entonces que sucesivas blisquedas en el édrea de
las masas graniticas permitan en el futuro descubrir nuevos
testimonios de la vida primitiva y formular hipdtesis acerca
de las formas culturales y la extension de la arcaica existen-
cia del primer hombre fueguino.
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El sueio patagonico de San Juan Bosco

En algunas oportunidades hemos mencionado a ese
hombre admirable que fuera San Juapn Bosco, cuya obra mi-
sionera primero y educadora después ha sido uno de los
factores més importantes que contribuyeron al progreso so-
cial como al desarrollo cultural y cientifico de la regién aus-
tral de América.

Pero este santo varén cuya predileccion por la Pa-
tagonia es cosa conocida, pues a ello se debid la presencia
de sus misioneros en estas tierras hace ya un siglo, tuvo
ademas caracteristicas de profeta a travées de sus visiones,
algunas de ellas realmente impresionantes, y que sus biogra-
fos han recopilado dandole el caradcter de ''suefios” como
Don Bosco solia llamarlas.

Entre estos "suefios", o visiones si se prefiere, hubo
uno que tuvo ocurrencia en la noche precedente al 30 de
agosto de 1883 y que por estar ligado con aspectos de la
Patagonia y de viva actualidad por afiadidura, es el que mas
despierta nuestro interés.

Narra el Santo que inicié6 un largo viaje en ferrocarril
cruzando el continente en forma longitudinal desde la ciu-
dad de Cartagena, en Colombia, sobre el Caribe, hasta Pun-
ta Arenas en el estrecho de Magallanes. Durante el largulsi-
mo recorrido que incluso le llevé a advertir y describir la
presencia de una ciudad modernisima en donde era selva
virgen y espesa, y hoy se encuenira Brasilia, circunstancia
esta que ha hecho que Don Bosco haya sido declarado pa-
trono de la futurista capital brasilera, el santo salesiano al
descender hacia el sur y adentrarse en la inmensa Patago-
nia y recorrerla a lo largo de su vertiente oriental andina,
fue contemplando admirado el despliegue de riquezas natu-
rales y que iba enumerando: minas de metales preciosos, de-
positos de carbén fésil, yacimientos de petréleo, campos cul-
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tivados, establecimientos ganaderos, etc. Y que conste para
no perder la perspectiva que estas riquezas eran vistas cuando
entonces, afio 1883, la Patagonia era aln en su inmensidad vir-
tualmente virgen y précticamente despoblada, desconocida
de hecho en su inmensidad geografica. Tan sélo Punta Are-
nas en un extremo y la colonia del Chubut en otro, con conta-
disimos puntos poblados pioneros anunciaban la presencia hu-
mana conquistadora.

Y sin embargo, como lo sefiala el conocimiento histéri-
co, con los afios y gracias al empuje de los pioneros de la
geografia, de la colonizacién y del desarrollo en general, se
fueron revelando los recursos naturales y se fueron iniciando
las explotaciones. El transcurrir del tiempo entonces en con-
tadas décadas le fue dando la razén al visionario de Turin:
surgieron y se multiplicaron las estancias, los pueblos y ciu-
dades; las usinas, las minas y otros distintos hitos del progre-
so econdmico; se descubrieron y pusieron en produccién el
petroleo y el gas natural, con yacimientos que se manifesta-
ron en Comodoro Rivadavia, Cafadén Seco, Plaza Huincul,
Tierra del Fuego, costa del estrecho de Magallanes, en fin;
también el carbon en Magalianes y rio Turbio, el plomo y
otros metales en Puerto Cristal, Las Chivas y Mina Silva, en
el lago General Carrera, el cobre en Cutter Cove, las calizas
en Madre de Dios, etc., etc.

Y durante el iranscurso del viaje transpatagénico San Juan
Bosco vio una ciudad grande y pujante, colocada sobre la cor-
dillera, en los 47 grados de latitud austral. Esta ciudad impor-
tante era, segun la vié, un emporio de actividad y un centro que
irradiaba dinamismo hacia muchos otros puntos de la region

Los autores que conocieron este suefio profético y que
lo comentaron, tales como el famoso explorador y gedgrafo
Alberto De Agostini, el general argentino y estudioso de te-
mas patagdnicos José Maria Sarobe y particularmente el re-
cordado monsefior Pedro Giacomini, Administrador Apostdlico
de Magallanes, gran promotor del progreso religioso, cultural
y cientifico de nuestra region y motivador consiguiente de ju-
ventudes en la década de los afos cuarenta, todos ellos bus-
cando situar aquella misteriosa y admirable urbe del futuro
procuraron identificarla con ciudades como Comodorp Rivada-
via, Las Heras, Colonia Sarmiento o Puerto Deseado, en te-
rritorio argentino o con Puerto Aisén y Coyhaique en territo-
rio chileno. Pero ocurre que algunas de las ciudades nom.
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bradas estdn sobre el paralelo 48 y otras sobre el 46, ha-
biéndose agotado para unas su potencial de crecimiento e in-
fiuencia mientras que para otras no se advierte fundamento
que permita imaginar un vuelco favorable en su evolucién, con
lo que de tal modo la cuestién quedé pendiente como un ver-
dadero enigma.

Pero he aqui, cuando nadie lo podia calcular, que el
tiempo ha vuelto a darle la razén al santo fundador de la Con-
gregacion Salesiana y veamos de qué manera. Desde hace
unos cinco afos a lo menos distintos organismos nacionales li-
gados al estudio y planificacion del desarrollo econémico ta-
les como la Corporacién de Fomento, la Empresa Nacional
de Electricidad y la Oficina Nacional de Planificacién han evi-
denciado su preocupacion por el desenvolvimiento de la cuen-
ca hidrica de los rios Baker, Bravo y Pascua y que se ubica
en la Patagonia andina entre los paralelos 47 y 48, siendo par-
ticularmente interesante el rio Baker por su considerable poten.
cia, semejante a la de los grandes rios del mundo. Es asi como
en un estudio preliminar para un eventual desarrollo integral
se admite la posibilidad de instalacion de enormes centrales
hidroeléctricas, mucho mayores a las existentes o en cons-
truccion que tenemos en el pals, y sobre la base de su gene-
racion energética el establecimiento de gigantescos comple-
jos de produccién industrial de aluminio, magnesio, hierro, etc,,
todo lo cual daria existencia a una ciudad nueva que tendria
que albergar inicialmente a parte de los 30.000 trabajadores
que demandarfa el fabuloso proyecto y ademas a su familia-
res, fuera de los empleados de miltiples servicios plblicos y
privados,

Y si alguién duda de lo que sefialo, le recuerdo que
el diario “El Mercurio” de Santiago del dia lunes 31 de mar-
zo de 1975 informaba en forma destacada sobre las declara-
ciones del ingeniero sefior Herndn Garcia, jefe de la oficina
de Proyectos Regionales de la Oficina de Planificacién Na-
cional, referidas al tema y que son suficientemente elocuen-
tes y explicitas.*

* La informacién a tres columnas daba cuenta de una entre-
vista acerca de las posibilidades del Plan para el Desarrollo
Hidroenergético del rio Baker. El ingeniero Garcia describla
las caracteristicas del complejo industrial que podfa sur-
gir y de la consiguiente creacién de una gran ciudad pro-
ducto del dindmico proceso.
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De tal modo el suefio de Don Bosco ha vuelto a co-
brar vigencia y casi sorprendente realidad en este caso.

Y si por nuestra cuenta quisiéramos situar esa ciudad
del futuro, “ciudad encantada”, como la llamé Giacomini, di-
remos que se la podria ubicar tal vez coincidiendo con lo
que es hoy el floreciente pueblo de Cochrane, capital de la
provincia Capitdn Prat, y que se halla apenas unos minutos
al sur del paralelo 47; o si no la nueva ciudad surgiria en
el fondo austral del gran lago General Carrera, precisamente
donde lo corta el citado paralelo y donde se levanta el actual
caserio de puerto Bertrand, colocado admirablemente como
via de salida lacustre de la produccién actual y futura del
gran valle del Baker hacia Puerto |bafiez y por tal ruta a
Coyhaique, Puerto Aisen y Puerto Chacabuco.

Hemos traido ésto a colacion no sélo porque la zona
del Baker es también tierra patagénica y porgue pertenecié
a nuestra Region hasta 1927, sino especialmente porque
queremos destacar la vision de San Juan Bosco sobre el pro-
greso economico y social de la Patagonia y porgue el santo
al concluir su viaje arribando a Punta Arenas describié im-
presionado como el suelo “por varias millas", segin sefald,
estaba cubierto de depdsitos de carbon fosil, maderas, tiran-
tes, lefias, grandes montones de metales en parte pulidos y
en parte ain en bruto, mientras largas hileras de vagones
destinados para el transporte de mercaderias aguardaban los
cargamentos.

Cualquiera que hubiese leido el relato del suefio-vision
hace unos diez afos, habria tenido derecho a pensar a lo
menos en un exceso de imaginacion por parte del santo de
la Patagonia.

Pero hoy, en 1979, la cosa es diferente. El carb6n, por
ejemplo, hasta ayer mineral despreciado, gracias a la crisis
energética ha saltado al primer plano del interés y en todos
los paises que lo poseen, en especial las potencias industria-
les, se realizan trabajos de prospeccién y evaluacion previos
al desarrollo de la gran industria carboquimica. Y de carbon
sub-bituminoso Magallanes tiene nada menos que el 30% de
las reservas de América Latina, o si se prefiere el 837% de
las reservas de Chile; es cosa entcnces de calcular y sofar
un poco. Los grandes complejos del gas natural seran una
realidad a corto plazo, GNL, etileno, urea, amonio, etc., y sus
probables derivados; la produccion de fierro esponja —tal vez
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los metales ‘“‘en parte pulidos” que viera Don Bosco— apro-
vechando la energla barata producida por el gas es otra po-
sibilidad de factibilidad real y al parecer no tan remota. Si
hasta en la planificacién y de las grandes obras de infraes-
tructura se habla ya de un ferrocarril entre Punta Arenas y
Cabo Negro a lo menos, de nuevos puertos e instalaciones,
etc. Ello quiere decir una vez més que Don Bosco no se equi-
vocé y que para ver la realidad de su profecia debemos ser
pacientes y aguardar su cumplimiento, como sucedié con tan-
tas otras afirmaciones. Aguardar si, pero no pasivamente sino
incorporéndonos con &nimo a la construccién de ese Magalla-
nes prospero y dinamico del mafana que todos alentamos en
el fondo de nuestro corazén; porque estamos a tiempo, pues
Don Bosco puntualizé que todo seria realidad antes que
transcurriera la segunda generacion y estamos justamente en
sus postrimerias, de modo tal que los préximos lustros o sea
desde ahora hasta 1990, habran de traernos el surgimiento
de una regién que serd centro de progreso y no punto mar-
ginal sin destino, como parecia serlo hasta hace pocos afios.

Los tiempos que vendrén encierran un desafio llamado
a poner en prueba el esplritu pionero que sin duda alin exis-
te en lo méas recondito de los magallanicos genuinos y de
quienes habiendo venido a afincarse, aman de verdad a esta
fierra austral, desean continuar en ella y hacerla progresar.

Lo increlble, en juego de imaginacién, seria que el de-
saliento que de tanto en tanto parece hacer presa en muchos
resultara al fin vencedor y esta regién se sumiera en un ma-
rasmo irrecuperable.

Pero eso no lo profetizé Juan Bosco, el santo de
la Patagonia, y por eso creemos que no podra ser.
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Los ferrocarriles en Magallanes

Hoy dia en que los ferrocarriles resurgen vigorosamen-
te como medio eficiente de transporte terrestre, luego de afios
durante los que se creyd que tal elemento mecéanico de vincu-
lacién habia entrado en decadencia al aparecer superado por
los automotores, bueno es recordar los ferrocarriles que exis-
tieron antiguamente en Magallanes y saber algo ademés acer-
ca de proyectos sobre tal materia y que nunca llegaron a rea-
lizarse.

Es posible que a muchos que por no ser originarios de
la region y vivan en ella desde cierto tiempo a esta parte, el
tema suene un tanto extrafo; y ain a algunos magallanicos de
nacimiento que no conocen cuanto pudo acontecer en su pro-
pia tierra.

Histéricamente el asunto tuvo comienzo al ponerse en
explotacién en 1869 el yacimiento de carbén de piedra situado
en el valle del rio de las Minas, gracias al empefio combinado
del Gobernador Oscar Viel y del empresario Ramén H. Rojas.
Inicialmente se traté de una via para traccion “a sangre", esto
es, para vagones tirados por caballos y que corrian sobre los
rieles. La via tenia entre 5 y 6 kilometros de longitud, desde
la mina hasta el muelle de la Colonia, sirviendo de paso al
aserradero fiscal que existia lejos de aquella, a la altura del
actual barrio Prat. Afios después, en 1874, ya corrla una lo-
comotora y se trabajaba para extender el camino de hierro ha-
cia el interior por unos cinco kildmetros més. La via férrea
pasaba en general paralela al rlo de las Minas y al enfrentar la
actual calle Chiloé se bifurcaba siguiendo una parte por la
actual avenida Colén, doblando por O'Higgins hasta el mue-
lle primitivo situado al final de la calle Concepcion, actual
Roca. La otra via tomaba por Talca hasta la calle Valparaliso,
actual Waldo Seguel y al llegar a la llamada “Plaza’ segufa
por dos cuadras hasta Coquimbo hoy Errazuriz, y por ésta direc-
tamente al mar hasta el muelle nuevo.
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Pero al producirse en 1875 la paralizacion de la explo-
tacién carbonifera cesaron igualmente los trabajos ferroviarios.
El transcurso de los afios y el abandono en que quedd el ma-
terial, locomotora y carros, fue causa de su progresivo dete-
rioro, terminando por hacerlos del todo inservibles. Aun des
pués llegdé a levantarse, en tiempos del Gobernador Sampaio,
parte de la antigua via, para aprovechar los rieles en la cons-
trucciéon de un nuevo muelle para Punta Arenas, el primero
que por su calidad mereciera tal nombre.

Transcurrieron entonces largos afos hasta que a fines
del siglo el empresario chileno Agustin Ross se interesé por
la explotacion del mineral de carbdn, al que llamé “Mina Lo-
reto”. Para poner en actividad el yacimiento era necesario
reconstruir 0 mejor construir apropiacdamente el camino de
hierra y la autorizacién correspondiente se dié por ley de 18
de diciembre de 1900. Los trabajos sin embargo se hablan
iniciado en el mes de octubre anterior y se concluyeron el 29
de enero de 1902. Aquel mismo dia la primera locomotora co-
rri6 desde la mina hasta el mar, asombrando sin duda a los ve-
cinos y llenédndolos también de satisfaccién por la actividad
de este moderno medio de transporte. La ferrovia tenia una
trocha de un metro y se extendia a lo largo de 9 kilometros.

El ferrocarril no fue, como podria creerse, un medio de
servicio exclusivo para la explotacion carbonifera. Por el con-
trario prestd ademds servicios generales de transporte de car-
ga y pasajeros. Asi por ejemplo en 1907 y 1908 en sus vago-
nes se llevaron los elementos y piezas necesarios para la
construccion de la bocatoma y represa auxiliar del Servicio
de Agua Potable, hasta el punto en que el chorrillo Lynch de-
semboca en el rlo de las Minas. El movimiento de pasajeros
comprendia no sélo a los que se trasladaban hacia o desde
el interior por razén de su trabajo en la explotacién carboni-
fera, sino también a los que laboraban en el lavado de oro y
corte de madera, e incluso durante muchos afios hubo regu-
larmente paseos "de agrado”, especialmente dominicales, en-
tre la ciudad y la Mina Loreto.

El ferrocarril se mantuvo en actividad mientras lo estu-
vo la mina, de suerte que al paralizarse ésta hacia 1950, tam-
bién lo hizo aquel. Desde mucho tiempo antes sin embargo,
la via férrea se habia acortado, alcanzando primero las io-
comotoras hasta el Depésito situado en calle Talca esquina
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Tren de la mino carbonifera "Lorete” con pasojeros, pasande por la Ayenida Colon de Punta Arenas (1908).




Vista de| tren de carga del ferrocarril Puerto MNatales - Puerte Bories Fotagrafia Bob Borowicz 1960



de Avenida Colén y después solamente hasta la Estacién v
Maestranza ubicada en la parte sur del barrio Prat.

Recordamos con afioranza al viejo tren de la Mina Lo-
reto, al que muchas veces contemplamos desde la altura de
la Avenida Colén, escuchando el pitazo de las locomotoras, o
que apreciamos mas de cerca en nuestras excursiones infanti-
les hasta la vieja estacién del barrio Prat.

Pero este ferrocarril si bien fue el mé&s importante por
su extensién, actividad y permanencia en el tiempo, ademas
de ser por afios el mas austral del mundo y merecer la con-
signacion de su existencia en los mapas del Territorio, no fue
el Unico que existié en la regién. Hemos dicho “por afos”
porque después aparecieron mas al sur aln el pequefio tren
que corrié entre la estancia ""José Menéndez' y Rio Grande
y el del Presidio en Ushuaia. Fuera del ferrocarril de la Mina
Loreto estuvieron también los trencitos de corto trayecto y tro-
cha angosta que corrieron en Puerto Sara y la estancia “San
Gregorio”, y cuyas locomotoras se exhiben respectivaments
junto a la entrada principal de la Escuela Industrial Superior
y en el Museo del Recuerdo del Instituto de la Patagonia.

Mencion especial merece el pequefio ferrocarril de tro-
cha angosta que corrié durante casi sesenta afos entre Puer-
to Natales y Puerto Bories, con cinco kilémetros de via, rea-
lizando el transporte de pasajeros y carga entre ambas locali-
dades. Este ferrocarril dejé de funcionar en octubre de 1973 y
sus ultimas locomotoras se exhiben en dos plazas natalinas
para recuerdo de sus habitantes y admiracion de los turistas.

Pero si a lo largo de casi un siglo corrieron trenes en
vias de reducida extension, igualmente se forjaron en mentes
progresistas diversos proyectos de mayor envergadura desti-
nados a vincular por vias férreas a Punta Arenas con otros
puntos del territorio magallanico y ain de Argentina.

El primero de estos proyectos que hemos podido in-
vestigar data de comienzos de siglo. Surgid hacia 1903 ©
1904 en el seno de la Comisién de Alcaldes, en circunstan-
cias que se trataba de la inversién de fondos para caminos te-
rritoriales. Entonces se pidié considerar la posibilidad de
construir un ferrocarril hasta Ultima Esperanza, iniclativa que
se juzgé muy progresista porque permitiria incorporar tierras
marginales para la colonizaciéon y porque las estaciones sef-
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virian de nucleo para futuros pueblos. Pero el asunto no pasé
mas alld del mero planteamiento.

Contemporéaneamente, en 1905, algunos empresarios de
Punta Arenas interesados en el negocio aurifero proyectaron
la construccion de una linea férrea entre el puerto interior de
Rio Verde y la localidad de Morro Chico. Con el ferrocarril
pretendian el traslado de la maquinaria destinada a la explo-
tacion aurifera que se pensaba intentar en el rio Gallegos
Chico y ademés servir al trafico variado de las estancias del
interior. Esta iniciativa tampoco pasé de la etapa de proyecto.

Recién en 1919 hasta donde sabemos vino a reactua-
lizarse el tema ferroviario. Conozcamos en razén de que cir-
cunstancias. A principios de aquel afio se conocié en Punta
Arenas la informacién que sefialaba la posibilidad inminente
de la construccion de un ferrocarril desde Rio Gallegos hasta
el lago Argentino, con ramales que alcanzarian hasta Punta
Arenas y Puerto Natales. En realidad en su parte principal, la
via al lago Argentino, el proyecto databa de 1907 en que la
firma Pyiieiro, Sorondo y Cla., se habia preocupado de él
Pero ahora lo agitaba con las variantes indicadas la Compa-
fila Ferrocarrilera de la Patagonia Austral, cuyos principales
accionistas eran Mauricio Braun y Alejandro Cobos, ambos
de Punta Arenas y el primero un poderoso hombre de empre-
sa,

Comentando la iniciativa el entonces capitdn del Bata-
llén '"“Magallanes”, Javier Palacios Hurtado, sefialé que con
s construccion se perjudicaria la hegemonia mercantil chi-
lena en el sur de la Patagonia, al trasladar el centro del co-
mercio desde Punta Arenas, que lo monopolizaba virtualmen-
te, hasta Rio Gallegos. Contrapropuso en cambio, en bien me-
ditado articulo publicado por el diario “El Magallanes”, Ila
construccién de un ferrocarril desde Punta Arenas a Cerro
Castillo, haciendo asi suya la iniciativa formulada tiempo an-
tes por un grupo de comerciantes de Punta Arenas. El punto
se juzgé en su momento de tal importancia que fue inclusive
considerado en el Senado de la Reptblica.

El trazado propuesto por el capitan Palacios para el fe-
rrocarril era el siguiente: Punta Arenas - Cabeza del Mar -
oriente de la Laguna Blanca - Morro Chico - Chorrillo de los
Alambres - Llanuras de Diana, pasando entre los lagos Bal-
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maceda y Diana - Puerto Natales y Cerro Castillo, con una
longitud total de 325 kilémetros. Este proyecto habfa llegado
a avanzar tanto que un ingeniero se adelantd a hacer el tra-
zado formal de la linea entre Punta Arenas y Cabeza del Mar,
por cuenta de la importante casa Menéndez Behety. Sin em-
bargo, el capitdn Palacios consideraba malo el trazado del
ingeniero en razén de que su cercanfa a la costa podria ha-
cerlo vulnerable en tiempo de guerra y sugeria un trazado dis-
tinto mas hacia el interior de la peninsula de Brunswick.

No obstante el interés inicial ni el ferrocarrii a Cerro
Castillo, ni el de Gallegos al lago Argentino llegaron a mate-
rializarse. Tampoco lo fue una nueva iniciativa debida a En-
rigue Rothemburg concesionario de un yacimiento carbonife-
ro situado en la Sierra Baguales y quien hacia 1925 llegé a
proyectar la construcciéon de un ferrocarril de unos 150 ki-
|émetros de linea, para sacar el mineral hasta Puerto Natales.

Sefialamos todavia que el proyecto ferroviario Punta
Arenas - Puerto Natales fue retomado afios después y defen-
dido calurosamente por el entonces mayor de ejército Ramon
Cafias Montalva, quien intenté aunque sin éxito Interesar en
la materia a las autoridades y a empresarios particulares.
Por tal razén y por estar mas cercana en el tiempo su inicia-
tiva, es com(n asociar al después general Cafias Montaiva
con el ferrocarril a Natales, reputdndoselo como autor del
proyecto. Sin pretender en absoluto menoscabar los meéritos
—sobrados por lo demas— del prestigioso y antiguo militar
ganados con sus visionarias Iniciativas para el desarrollo ma-
gallanico, es el caso de atribuir el mérito del proyecto ferro-
viario Punta Arenas - Natales a los anénimos ciudadanos que
en su tiempo lo inspiraron y en todo caso a quien fue su pro-
motor publico, el después general y primer Intendente de Ma-
gallanes, Javier Palacios Hurtado.

Cualquiera podria decir que con los proyectos mencio-
nados que nunca llegaron a realizarse y con los pequefios tre-
nes que efectivamente corrieron, se acabd la “era del ferroca-
rril” en Magallanes. No parece ser asl sin embargo, pues hov
en dia hay entre nosotros hombres progresistas que planean
el futuro desarrollo de las grandes explotaciones carboniferas
a tajo ablerto, que habran de ser sorprendente realidad eco-
némica hacia 1985, y que piensan en el empleo de dicho
medio de transporte. De tal modo hay entre ellos quienes
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esliman que la manera mas barata para transportar el mineral
seria el ferrocarril y, en consecuencia, sugieren la posibilidad
de tener una linea férrea desde los yacimientos de Peckett
e Isla Riesco, los primeros que entrarian en explotacién por
su magnitud, hasta Cabo Negro, punto éste donde se instala-
ria el complejo carboquimico. Aln mas hay otros quz sefalan
la conveniencia de construir un ferrocarril entre nuestra ciudad
capital regional y Cabo Negro, considerando el gran mo-
vimiento que este sitio habrd de tener una vez que estén
en pleno funcionamiento o aln en construccién los distintos
complejos industriales que han sido previstos dentro del de-
sarrollo petrolero y gasero, y ello porque la actual ruta pavi-
mentada resultara Insuficiente para tanto trafico como el
que se prevé para un préximo futuro,

Y para quienes sonrfan excépticos ante tal posibilidad
recordamos que el visionario por excelencia de la Patagonia,
San Juan Bosco, “vié" en su célebre suefio de 1883, junto a
Punta Arenas, "largas hileras de vagones” que aguardaban
cargar diversos productos. Y recordamos que el mismo Don
Bosco venia viajando en suefios en un ferrocarril transconti-
nental que partiendo en Cartagena, en el Caribe, llegaba has-
ta Punta Arenas, en el estrecho de Magallanes.

Si tanto de lo profetizado por el Santo de la Patagonia
se ha cumplido ya ipor qué no también lo de los ferrocarriles
del futuro magallanico?
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Puerto Eden

En la diversidad geogréafica de la regién magallanica
hay numerosos lugares, especialmente aquellos que se en-
cuentran del otro lado de la Cordillera de los Andes, en la
zona de los canales patagonicos, que por estar tan distantes
pasan ignorados para el comin de la gente.

Tal ha ocurrido casi hasta el presente con Puerto
Eden, lugar situado en el extremo noroccidental del territo-
rio regional, sobre los 49 grados de latitud, que dista de
Punta Arenas unos 600 kilometros en linea recta o si
se prefiere poco mas de 400 millas, por la via maritima
que es el modo habitual de acceder a él. Si de hecho era
poco conocido para los magallanicos, particularmente antes
de 1950 cuando los viajes maritimos eran cosa frecuente y
en consecuencia solila navegarse a la cuadra o recalarse
ocasionalmente en la bahla de Edén, una vez que los
aviones pasaron a constituir el medio casi obligado para
viajar entre la regién y el resto del pals, aquel remoto sitio
de los canales occidentales pasé a ser ignorado por las nue-
vas generaciones y sélo muy de tarde solla mencionérselo,
casi siempre relacionédndolo con el Gltimo grupo de indigenas
alakalufes que alll vivian. Y tan poco conocido era Puerto
Edén que cuando para 1968 el goberno regional puso en
marcha un programa destinado a vincular a los contados co-
mo sacrificados habitantes de dicho punto geografico a la
vida administrativa y econémica de la regién, hubo quienes
creyeron que tan distante comunidad no pertenecia a Maga-
llanes.

Es que Puerto Edén y sus habitantes constituyen el
lugar habitado mas aislado que existe en el territorio ame-
ricano de Chile. Puerto Edén es en el momento un real
enclave humano en un territorio geogréfico singular por sus
caracteristicas, el de los canales interiores de los archipiéla-
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gos patagénicos. Es un mundo donde destaca la impresio-
nante arquitectura de las montafias que surgen abruptamente
hacia lo alto desde el borde mismo del mar, casi sin dar lugar
a la existencia de playas; un territorio donde los hielos en
épocas geolégicas labraron en colosal y ciclépeo trabajo mil
y un canales y fiordos, tantos y tan intrincados que no exis-
te hoy quien a ciencia cierta pueda contarlos. Es el reino l6-
brego de la lluvia incesante, que no tiene término, que todo
lo empapa casi hasta el punto de no conocerse mas suelo
firme que la roca viva, porque el resto estd conformado
por tembladerales, pantanos o turbales. Es un mundo de
pesadilla cuando en él imperan —como es lo habitual— la
bruma y las tormentas, como lo es de maravilla cuando el
tiempo sereno y despejado como al correr un gigantesco
velo, permite apreciar la galanura de la naturaleza en su
esplendor geoldégico, en su vida vegetal y animal

La region de los canales patagénicos es otro Magalla-
nes absolutamente distinto del que se ubica al oriente de
los Andes, como de ofras microregiones de nuestra dilatada
geografia.

Siendo inhodspita el area de los archipiélagos, contie-
ne sin embargo en su vastedad algunos sitios en gque la na-
turaleza morigera su rigor y permite que el hombre recale
en ellos. Puerto Edén, ubicado sobre la costa oriental de la
gran isla Wellington y enfrentando al canal Messier, es uno
de esos sitios de excepcion y su solo nombre expresa la
grata impresion que hubo de causar a los navegantes de an-
tafio que asi lo bautizaron, siendo hasta el presente el Gnico
punto del territorio insular patagdnico ubicado entre la pe-
ninsula de Taitao y el estrecho de Magallanes habitado por
seres que llegaron alli por propia decisién, Los deméas si-
tios, el campamento minero de Guarello y los faros de Evan-
gelistas, Fairway, San Pedro y Raper, son lugares en que la
razon de la presencia humana es la obligacién profesional
o laboral.

El lugar es de verdad un sitio atractivo, conformado
por una amplia bahla semicerrada por una cadena de islas,
islotes y peninsulas poblados de vegetacion en la que se
distinguen el ciprés de los canales, el roble de Chiloé, el
maiiio, el ciruelillo, el canelo, el tepi y otros arboles y ar-
bustos, algunos de hermosas flores como el taique, el voqui,
el michay o el coicopihue. Abrigado de los vientos y con
recursos abundantes como madera y agua, caza Yy pesca,
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Fotografia del autor (1969

Villa Puerta Edeén



Puerto Edén constituyé para los marinos una vez que el
trafico mercante se hizo regular y periodico por los canales
a partir de 1868 el puerto apropiado para aguardar el paso,
con luz diurna, de la afamada y peligrosa Angostura Inglesa
que se ubica poco al norte sobre el canal Messier.

No es cosa cierta alin quien pudo ser el primer via-
jero o explorador que arribara a Puerto Edén y su zona in-
mediata; quizd haya sido el misionero jesuita José Garcla
quien a fines de diciembre de 1766 pasé navegando al sur
del Golfo de Penas en blsqueda de los indios calenes, pe-
netrando por el canal Messier al parecer hasta el grado 49
de latitud. Antes que el padre Garcia habfan merodeado o
explorado al area el capitdn Juan Ladrillero, en 1557, el pi-
loto Bartolomé Gallardo, en 1674, y el capitdn Antonio de
Vea, en 1675, ambos en blsqueda de un imaginario estable-
cimiento de ingleses o europeos que segln los indigenas de
los Chonos existia en el estrecho de Magallanes o sus cer-
canias. También el piloto Mateo Abraham Edwards, pudo
haber alcanzado hasta Puerto Edén o aln haberlo sobre-
pasado hacia el sur, a mediados del siglo XVIl en un viaje
del que sensiblemente no hay mayores referencias.

Aungue més tarde navegaron por esta zona de los ca-
nales los célebres hidrégrafos Philip Parker King y Robert
Fitz Roy, el conocimiento del area era todavia muy somero
hacia 1860. De alll que el Almirantazgo Britanico dispuso el
envio de la corbeta Nassau, al mando del capitdn Ricardo
C. Mayne, quien exploré los canales entre 1866 y 1869. Por
la misma época navegd el area en plan de reconocimiento
el capitan italiano V. Arminjon, en la corbeta Magenta y afios
después, en 1882, otro marino de la misma nacionalidad, el
capitéan J. Palumbo, en la corbeta Vittorio Pissani; ofras ex-
ploraciones de aquellos afos fueron las llevadas a cabo por
una tercera nave de la Real Marina de ltalia, la corbeta
Caracciolo, y por el crucero aleman Albatross. Como ocu-
rriera en ofros puntos de la geografia occidental patagénica,
la Marina de Chile llevé a cabo desde 1875 en adelante nu-
merosas exploraciones hidrogréficas, correspondiendo operar
en el area a jefes tan capacitados como Enrique Simpson,
Ramén Serrano y Oscar Viel entre varios.

Unos y otros tuvieron oportunidad de conocer y ob-
servar a los indios canoeros de los canales, los calenes, tai-
jatafes o caucahues de los antiguos misioneros jesuitas, des-
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pués llamados a alakalufes y que segun sabemos hoy dia se
denominan realmente kawéskar, al menos el grupo que aun
habita Puerto Edén. Este sitio fue al parecer uno de los pa-
raderos habituales de recalada de los némades de los cana-
les y cuando a partir de 1930 la Fuerza Aérea de Chile ins-
talé alli una radioestacion los Indigenas pasaron a estable-
cerse en su vecindad, abandonado paulatinamente su deam-
bular marino para comenzar a depender del establecimiento
militar.

La radio-estacion de Puerto Edén fue creada en 1930
como parte del proyecio para establecer una linea asropos-
tal entre Puerto Montt y Punta Arenas mediante el empleo de
hidroaviones trimotores Junkers. Pese a los esfuerzos reali-
zados para la materializacién del proyecto, éste no pudo por
entonces convertirse en realidad, como tampoco més tarde,
en 1936, cuando se intenté nuevamente llevarlo a la practica,
Asi la radio-estacion de Edén pasé entonces a cumplir la
funcion de base meteorolégica, entregandosele ademdas por
disposicién del Supremo Gobierno la mision de asistir con
alimentos, vestuario y medicamentos a los alakalufes o ka-
wéskar. Estos con los afos fueron asumiendo una dependen-
cia cada vez mas acentuada de la base aerea, perdiendo al
fin toda traza del antiguo vigor y la prestancia que les otor-
gaba su vida libre e independiente y su continuado navegar,
disminuyendo progresivamente en nimero hasta bajar del
centenar debido en gran medida a su incapacidad fisiolégica
para resistir las enfermedades aportadas por los civilizados.

Desde 1930 hasta 1960 aproximadamente Puerto Edén
adquirio el caracter tipico de un reducto indigena miserable,
al cual solian llegar ocasionalmente los buques mercantes,
cuyos pasajeros podian entonces contemplar a esos se-
res degradados ya por su contacto y relacién negativos con
les blancos, y que se mostraban en un estado que despertaba
compasion. No eran ajenos al estado de decadencia que ex-
hibfan los indigenas, sus relaciones y tratos con suelos in-
deseables como los ya contados loberos y otros tipos sinies-
tros, verdaderos piratas, quienes aprovechando que Puerto
Edén, como los canales occidentales en general, eran zonas
donde ni la ley ni sus vigilantes eran conocidos, realizaban
provechosas lransacciones esquilmando y pervirtiendo a los
pobres indigenas.

Hacia 1960, una vez conocida y divulgada la gran ri-
queza de mariscos alli existente, comenzaron a llegar a Puer-
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to Edén cuadrillas de mariscadores procedentes de Calbuco,
con el fin de acopiar choros y cholgas para las fabricas con-
serveras de esa localidad. Casi simultaneamente fueron
arribando algunas familias de pescadores procedentes prin-
cipalmente de las islas Guaitecas o de Quellén, en Chiloé,
para instalarse por propia voluntad en el lluvioso lugar. En
1267 la Intendencia de Magallanes habiendo tomado conoci-
miento del aumento de poblacién y de los diversos problemas
de todo orden que se venian suscitando en el distante paraje
de los canales, considerd una serie de medidas encaminadas
a vincular efectivamente a |a vida regional a tan lejana como
abandonada comunidad. Se iniciaron desde entonces visitas
inspectivas destinadas a poner coto a los abusos que se co-
metian en el lugar y a entregar asistencia a los indigenas y
esforzados pobladores. Finalmente se decidid la fundacién de
un pueblo dotado de los servicios comunitarios esenciales:
escuela, posta sanitaria, retén policial, iglesia, correo y al-
maceén, eligiendo para ello el sitio mas apropiado, una caleta
de la margen norte de la bahia Edén. El trascendente acto
fundacional tuvo lugar en febrero de 1969,

Desde entonces una comunidad laboriosa que hoy su-
pera las 350 personas, hasta aquel momento desconocida
para muchos y marginada, constituida por los postreros
sobrevivientes de la nacién kawéskar y por colonos pes.
cadores, pas6 a integrarse —aungue en forma limitada toda-
via— al quehacer de la regién disfrutando de los beneficios
de la civilizacién, siquiera en forma minima.

Puerto Edén, situado en los dominios de Ayayema, el
espiritu maligno de los pantanos, representa hoy mas gue un
enclave humano, la avanzada pionera que procura conquis-
tar la Gltima frontera geogréafica del chile patagonico, cuyos in-
tegrantes son hombres y mujeres laboriosos y modestos, y
cuya existencia sacrificada merece nuestra admiracion y nues-
tro reconocimiento.
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La aventurera busqueda inicial del
petréleo magallanico

La cronica de los esfuerzos desarrollados durante medio
siglo en pos del hallazgo de yacimientos comerciales de hi-
drocarburos es en general algo relativamente conocido por la
labor de difusion que ocasionalmente ha hecho la Empresa
Nacional del Petréleo. Hay sin embargo algunos episodios re-
feridos a la fase aventurera del historial petrolero gue vale
recordar, para apreciar en especial la fé, constancia y traba-
jos de los pioneros que iniciaron la bisqueda del cotizado mi-
neral.

Debemos para ello retroceder en el tiempo hasta las
postrimerias del siglo XIX y los primeros afios del XX época
en que muchos creian, con bastante ilusién y con escasa base
cientifica, que bastaba cualquier emanacién gasifera superfi-
cial o afloramiento de aguas con evidencias minerales para
concluir gue en el subsuelo correspondiente existia un vya-
cimiento del apreciado aceite de roca.

De tal manera puede afirmarse que algo de olfato y re-
gular vista y unas cuantas palas, chuzos y picotas constituye-
ron el “primer equipo de perforaciéon” que se conocié en Ma-
gallanes. Testimonio gréfico elocuente es aquella fotografia
harto divulgada en que aparecen en 1902 en Agua Fresca he-
rramientas en mano Alejo Marcou, el pionerc por antonoma-
sia de las exploraciones petroliferas y verdadero profeta de
la existencia del mineral; Mauricio Braun, empresario visio-
nario atento siempre para apoyar iniciativas de progreso; el
arquitecto Antonio Beaulier, el ingeniero Fortunato Ciscutti y
otros vecinos de Punta Arenas,

Los primeros hallazgos de emanaciones de hidrocarbu-
ros se fueron haciendo en distintas partes del territorio ma-
gallanico. Asi en Quemas Malas, paraje litoral inmediato al
rio Canelos, al sur de Agua Fresca; en cabo Boquerén, Tie-
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rra del Fuego; en Punta Arenas o en su vecindad, como ocu-
rrié junto al muelle de carga; en el valle del rio de las Mi-
nas y en Tres Puentes; también en el bajo de las Piedras,
costa del seno Otway, y en las cercanias de Cabeza del Mar:
y por fin en puerto Owen y bahia Lomas en la isla Dawson.

Uno de estos descubrimientos, el de Cabeza del Mar,
ocurrié cuando algunos obreros de la estancia “Peckett Har-
bour" cavaban un pozo de agua. A los pocos melros de
profundidad advirtieron el olor que denunciaba una emana-
cion de gas. Se ignora coémo pero el hecho es que uno de
los operarios encendié el escape gasifero y para admira-
cion de todos el fuego se mantuvo encendido por tres dias
hasta que fue apagado con tierra. Tal circunstancia, ya co-
nocida para otras emanaciones descubiertas con anterioridad,
no dejaba de maravillar a la gente y permitia sustentar con
firmeza el convencimiento de la existencia del petréleo en el
subsuelo del Territorio. Entre los que concurrieron a exami-
nar el fendmeno estuvo Fortunato Ciscutti, Director de Obras
Municipales, quien realizo el primer examen técnico del per-
fil del pozo y posteriormente informé al Dr. Ernesto Maier,
geblogo comisionado por el Supremo Gobierno para inves-
tigar acerca de la entonces hipotética existencia de petréleo
en la Regioén.

Por cierto tales manifestaciones eran apreciadas con ia
mayor seriedad por los mas entendidos. En efecto, con los
medios rudimentarios de que pudieron disponer tomaron
muestras de los indicios que aparecian més evidentes y que
fueron enviadas a especialistas para los anélisis correspen-
dientes. Alejo Marcou ya en 1903 pudo obtener con la co-
laboracion de Andrés Bresillard, quimico de la Intendencia
Municipal de Buenos Aires y de técnicos de la empresa qui-
mica Delort & Cie. de Paris, algunos analisis de muestras de
gases de Agua Fresca que revelaron la presencia de hidro-
carburos en la composicion,

Mas tarde Fortunato Ciscutti, Domingo Larrain Torres,
quimico y a la sazén director del diario “El Magallanes” y
el agricultor Santiago Diaz, extrajeron de un pozo ubicado
en Tres Puentes muestras de agua con contenido de aceite
mineral y que se enviaron a la Seccion de Geografia y Mi-
nas de la Direccién General de Obras Publicas para su exa-
men quimico. El resultado sefald una vez mas la presencia
de hidrocarburos y ratificé la seguridad que algunos tenian
en la existencia de una gran riqueza oculta en el subsuelo.
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Entre tanto el infatigable Marcou hablia intentado lle-
var adelante diversas iniciativas para comenzar las exploracio-
nes en forma y con los medios técnicos apropiados. Como
s6lo disponia de mucha fe, tenacidad y empuje mas no de
capital se empefid en conseguir socios para la empresa. Lo
consiguié en 1905 merced a la comprension e interés de ca-
pitalistas de Magallanes como Mauricio Braun y Juan Blan-
chard y de personajes santiaguinos. Con ellos se dio exis-
tencia al famoso Sindicato de Petréleos de Agua Fresca,
compaiila que dos afios mas tarde pudo realizar la primera
perforacién propiamente tal en el sector de Quemas Malas
y aungue alcanzé los 300 metros de profundidad y se en-
contraron gases de petroleo, el resultado se estimé poco
econémico. Asl el primer intento histérico serio de buisqueda
petrolifera debié abandonarse.

El esfuerzo de Marcou y asociados a mas de poco
fructuoso agoto el capital de manera que no fue posible in-
tentar otro trabajo durante los proximos tres afos.

Recién en 1910 el tenaz francés y sus antiguos socios,
a los que se agregaron Serafin Bianco y Juan Unwin, consti-
tuyeron una nueva empresa que llamaron Compafia de Son-
dajes Petroliferos. Con ella y con la asesoria del técnico nor-
teamericano D. H. Mac Millen se emprendidé la perforaciéon de
un nuevo pozo. El punto elegido estuvo situado en los terre-
nos de la graseria de V. & A, Kusanovic, a uno y medio ki-
I6metros al surponiente de la ciudad, en el 4rea donde ac-
tualmente se encuentra la Planta de Filtros del Agua Pota-
ble. La perforacién alcanzé hasta los 175 metros de profun-
didad y permitio encontrar una especie de bolsa petrolifera
cuyo contenido al ser extraido dio algo méas que un barril de pe-
tréleo. El resultado pese a lo mezquino persuadié al Goberna-
dor del territorio don Fernando Chaigneau, quien habia se-
guido el avance del sondaje casi metro a metro, acerca de
la existencia de hidrocarburo liquido en Magallanes.

Con entusiasmo el mandatario entonces pudo informar
al Supremo Gobierno que “en vista de la existencia de sus-
‘tancias aceilosas y de gases de hidrogeno parece que en
“este territorio la existencia de petréleo en largos subterraneos
“es una realidad”.

Las gestiones y empefios realizados por el mismo Go-
bernador ante el Supremo Gobierno y principalmente por Ale-
jo Marcou ante el propio Presidente de la Repdblica don Pe-
dro Montt, a su paso por Punta Arenas rumbo de Europa, en
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1910, fructificaron al poco tiempo con la contratacién de un
experto alemén, el gedlogo Dr. Johannes Felsch, a quien se
encomendd oficialmente la exploracién del territorio magalla-
nico y la preparacién de un informe sobre sus posibilidades
petroliferas.

La comision de este calificado especialista se inicio
en 1911 y culminé a fines del afio siguiente con un informe
en el que en sintesis sefialaba haber comprobado “la existen-
tencia del petréleo en los alrededores de Punta Arenas y en
Ia region noroeste de la Tierra del Fuego”.

La opinion del Dr. Felsch, avalada por su autoridad y
seriedad profesionales fue conocida previamente y trascendio
sacudiendo literalmente al ambiente puntarenense.

Tuvo origen asi una verdadera fiebre petrolifera que
durante 1912 contagid a medio mundo en la capital territorial
y que alcanzé también a los infaltables especuladores de
otras partes del pais. Tanto es asi que vecinos prestigiosos,
comerciantes, empresarios, profesionales, ganaderos y rentis-
tas, estuvieron entre los manifestantes de pertenencias mine-
ras de “petroleo y asfalto carbonizado” como indicaban !os
pedimentos. De la cantidad de nombres recogides menciona-
mos a Eugenio Bois de Chesne y German Genskowski, ani-
madores entusiastas y constantes del proceso; Enrique Baci-
galupi, Otto Budack, Juan Secul, Rogue Blaya, Santiago Ed-
wards, Mateo y Humberto Pasinovic, Hugo Pietrogrande, Juan
Hoeneisen, Fortunato Cisculti, José Covacsvic, Candido Veiga,
José Straboni, Vicente Pisano, Juan H, Foggie, Santiago Diaz,
Serafin Bianco, Juan B. Contardi, Leonardo Varela, Jorge Jor-
dan, Romualdo Romualdi, Jerénimo Lépori, Carlos Riesco,
Douglas Lethaby, Arturo Bishop y Otto Manns entre varios
més.

Aunque muchos creyeron “ver” u “oler"” petroleo por
doquiera las manifestaciones se concentraron de preferencia
sobre la peninsula de Brunswick: sectores vecinos a Punta
Arenas situados en el valle y al norte del rio de las Minas;
Tres Puentes; Mina Rica, Rio Grande y costa del seno Otway.
También al sur y al oeste de la capital regional en los para-
jes chorrillo Lynch, valles Lefiadura y Tres Brazos; Agua Fres-
ca, Tres Morros y San lIsidro entre otros puntos rurales. Del
mismo modo se hicieron manifestaciones en area de Tierra
de! Fuego, como el valle del rio Céndor, en el seno Almiran-
tazgo; en zonas del cabo Boquerdn y otros lugares de la isla
Grande. Ademas las pertenencias cubrieron sectores de [a
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isla Dawson, de la parte continental que enfrenta al seno Sky-
ring y de la isla Riesco; y hasta de tierras insulares tan dis-
tantes como Santa Inés, Cambridge y Campana en el occi-
dente magallanico. Entre las manifestaciones curiosas estuvo
la del conocido vecino don Juan B. Contardi, antiguo socio
de Marcou en el Sindicato de Agua Fresca, quien solicité per-
tenencia minera nada menos que sobre las manzanas 222-223 en
pleno recinto urbano de Punta Arenas, justamente donde hoy
se sitta el Hospital Regional.

El afan que alentaba la fiebre petrolera era sin duda
el de la especulacion ante la perspectiva que los terrenos
manifestados contuvieran verdaderamente depdsitos comercia-
les de hidrocarburos. De tal modo las pertenencias se fueron
transfirlendo y acabaron concentridndose en grupos como la
Comunidad Austral de Petréleo, la Comunidad Petrolifera Car-
melita de Magallanes, la Comunidad Petrolifera Progreso de
Magallanes y la Compaifia Consolidada de Petréleos. A la
vuelta de un par de afios todas o la gran mayoria de las per-
tenencias mineras quedaron en poder de los sindicatos Com-
pafila Sudamericana de Petrdleo y Compaifila Patagonia Con-
solidada que fueron las Unicas que hicieron prospecciones y
sondajes en diversas areas donde se presumia la acumula-
cion de hidrocarburos,

Para 1917 se habian perforado una docena de pozos en
Magallanes. Con excepcion de uno ubicado en Mina Magda-
lena, isla Riesco, todos los deméas estuvieron situados en la
peninsula de Brunswick en parajes tales como el valle del rio
de las Minas, rio Amarillo, rio Canelos y Pampa Colorada. El
dia 10 de diciembre del afio mencionado la Compafila Pata-
gonia Consolidada entregd la sorprendente noticia de haber
descublerto petréleo en volumen explotable en el pozo que
perforaba en el valle del rlo Lefiadura, al sur de Punta Are-
nas.

Conozcamos con algin detalle el que resultaria ser un
sonado escéndalo minero-bursétil y que acarrearia por largo
tiempo el descrédito sobre las exploraciones petroliferas.

El dia 8 de aquel mes ante la presencia del Goberna-
dor del Territorio y otras autoridades previamente convocadas
e! ingeniero Sinclair, a cargo de las faenas, hizo fluir del pozo
a regular presién un chorro sostenido del negro y codiciado
aceite mineral. Se dijo entonces que podria estimarse una
produccién del orden de dos a tres mil barriles diarios.

Aquello fue un nolicién que literalmente conmociond
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Sondaje petrolifero en Ledadura (1217), En este lugar se fragud el froude de la Cia. Patagonia Conseolidada



Sonda del Departomento de Minas y Petréles instalada en Punta Prat (1937).



a la poblacion puntarenense pues con el descubrimiento cul.
minaba una larga espera luego de casi veinte afios de afa-
nosa blusqueda y se abria una rosada perspectiva de desarro-
llo econémico para Magallanes. Los tenedores de acciones
de la compaiila se volvieron locos y a las horas tales pape-
les eran ofrecidos y transados en precios fabulosos. Los te-
legramas llovieron sobre Santiago y la conmocién Ilegé a las
tolsas de comercio de esa capital y de Valparaiso, de mane-
ra tal que en lapso brevisimo se vendieron varias decenas
de miles de acciones.

Tres dias después se produjo una nueva visita oficial al
pozo petrolifero y esta vez se encontré al ingeniero bastante
reticente y parco para referirse al hallazgo. Las autoridades
que husmearon algo raro fueron sin embargo invitadas para
retornar al dia siguiente y al hacerlo efectivamente se encon-
traron con que el ingeniero y su ayudante se habian fugado a
Rio Gallegos en automovil, No hizo falta mucha clarividencia
para advertir que autoridades y poblacién parecian haber sido
victimas de un impresionante embustz. Con gran rapidez el
asunto llegé a manos de la justicia que con no menor dili-
gencia dispuso la detencién de los fugados, lo que se logro
con la comprensiva cooperacion de las autoridades argenti
nas de Santa Cruz.

Mientras ello ocurria pudo revelarse el origen y desa-
rrollo del gran engafo. Movidos por un malsano afan especu-
lativo algunos directores de la Compariia Patagonia Consoli-
dada (cuya sede y mayorfa de accionistas estaba en Santia-
go) tramaron el fraude. Asi el ingeniero Clarence Brown en-
cargado del contrato de perforacion convino con sus subor-
dinados Sinclair y Williams, mediante el pago de algunos mi-
les de dolares, el “descubrimiento” de petrdleo en el pozo
de Lefiadura. El hidrocarburo indispensable para el engafo
arribé a Punta Arenas a bordo del vapor Magallanes, con-
signado a un tal H. J. Godfrey (todos los empleados técnicos
de la compaiifa eran norteamericanos) y fue almacenado en una
casa del villorrio de Lefadura. En su momento el aceite mi-
neral fue introducido en el sistema de tuberias de extraccion
y posteriormente se produjo la conocida apertura de valvuias
que originé el conmocionante anuncio. El escandalo minero-
bursatil epilogarfa con el arresto del gerente, un tal Carios
Diaz Vial, de Brown y otros implicadcs y con las posteriores
consiguientes sanciones para los participes en el sonado su-

ceso.

169



Del modo conocido tuvo fin la fase propiamente pio-
nera y aventurera del historial petrolero austral.

Por largo tiempo, nadie quiso saber de tal asunto sal-
vo Alejo Marcou y otros contados porfiados que como él
crefan con fe ciega en la existencia de petréleo en Magalla-
nes, tan grande habia sido el desprestigio que habia ganado
la actividad prospectiva por causa del fraude.

Al promediar la década de 1920 dos importantes com-
pafilas norteamericanas del ramo petrolero, la Pan American
y la Standard Oil, enviaron comisiones geolégicas en plan de
reconocimiento del territorio magallédnico pero se traté sélo
de actividades limitadas que tuvieron fin a partir de 1926
cuando el Estado se reservd para si la exclusividad de las con-
cesiones mineras de exploracion y explotacién de yacimientos
de hidrocarburos.

Lo que sucedidé en los veinte afios siguientes es histo-
ria de sobra conocida. El trabajo sacriticado y meritorio de
tantos profesionales, técnicos, empleados y obreros de la
Superintendencia de Salitre y Minas, y del Departamento de
Minas y Petréleo del Ministerio de Fomento, iniciado y pro-
seguido con altibajos financieros y jalonado de fracasos en
la bisqueda del que parecla inhallable oro negro.

Entre otros estuvo el sonado suceso del pozo explo:
ratorio de Tres Puentes, perforado entre marzo de 1930 y
febrero de 1931 por la compaiia belga Foraky y que hubo
de ser abandonado al no obtenerse resultados favorables.

Ocurri6 que a comienzos de junio un visitante del
lugar abrié la valvula que cerraba el pozo, comenzando a
surgir petréleo en cierta cantidad.

La noticia no tardé en difundirse por todo Punta Arenas
y medio mundo llegd al sitio para percatarse del afortunado
acontecimiento. A tanto llegé la admiracién que un vecino
se bafo literalmente en petrdleo, tal fue su entusiasta reaccion.

El descubrimiento de Tres Puentes pasd a ser el comen-
tario obligado de todos. jAl fin se habia logrado comprobar
la existencia de petréleo en Magallanes! Se exibieron muestras
del aceite mineral en las vitrinas de la farmacia “La Estrella”
de don Marcos Davison, como prueba patente de una nueva
riqueza territorial. Se llenaron tambores con petréleo y se
enviaron en obsequio al Presidente de la Republica. La co-
munidad puntarenense estaba hondamente conmovida por el
suceso y sus auspiciosas perpectivas econémicas y sociales.
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Habria trabajo y creciente prosperidad para el antiguo Terri-
torio que recién mutaba a Provincia.

Entre tanto y poco a poco el petréleo dejé de fluir en
el pozo de Tres Puentes. E| entusiasmo comenzé a apagarse
y fue sucedido por el comentario amargo. En corrillos de
vecinos se afirmaba seriamente que ello habia sido la con-
secuencia de una oscura maniobra forzada por intereses
petroleros extranjeros que pretendian que el pais no explo-
tara su riqueza de hidrocarburos. La verdad era otra sin em-
bargo. Se habla tratado solamente de una ocasional y peque-
fla acumulacion de petréleo en un horizonte de escasa po-
tencia.

Asi parecio entonces que para muchos se desvanecia
definitivamente el suefio del petréleo magallanico. Pero para
otros, los técnicos, el suceso constituyd un nuevo estimulo
que acicateé la blsqueda del esquivo aceitzs mineral.

Se sucederian de tal forma hasta 1942 las perforaciones
en el mismo paraje de Tres Puentes, en punta Prat, en rio
los Patos y otros lugares de la peninsula de Brunswick e
isla Riesco, una tras otra sin resultado. Luego, a partir de
1943 se iniciaron las faenas mas tecnificadas y con mayores
recursos por arte de la Corporacién de Fomento de la Pro-
duccién y que culminaron con felicidad en las primeras
horas de la madrugada del 29 de diciembre de 1945, al sur
gir petréleo desde la profundidad del pozo nimero 1 dz
Springhill, Tierra del Fuego.

La noticia conmovié a Chile entero y electrizo a Ma-
gallanes cuya poblacién no pudo calcular en su jubilosa ce-
lebracién cuan importante y trascendente serla para el futuro
socio-econémico de la Regién el apreciado hallazgo fueguino.

El petréleo que comenzd a fluir en Springhill, despues
Manantiales, vino a premiar al fin con la satisfaccion moral de
la certidumbre al viejo pionero Alejo Marcou quien nunca ha-
bla dudado de la existencia de tal riqueza mineral en el sub
suelo de su tierra de adopcion, gastando la flor de su exis-
tencia en el empefio por convencer sobre |a necesidad de su
exploracion.

Por cierto que la fe inconmovible de algunos contados
visionarios, con Marcou a la cabeza, y su inquebrantable
constancia hacia ya largo tiempo habia conseguido persuadir
a los hombres de Goblerno acerca de la necesidad de llevar
adelante y no abandonar los estudios y prospecciones que
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fructificaron felizmente con el pozo mencionado y que con el
correr de los afios se multiplicaron sobre la estepa fueguina,
luego sobre las vecinas de Patagonia y por fin en la platafor-
ma marina del sector oriental del estrecho de Magallanes.
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El legado tehuelche

Tiempo hubo, hace més de un siglo atrads, en que di-
ficilmente habria podido entenderse la existencia de colo-
nia de Punta Arenas de no haber mediado la presencia de los
indios tehuelches. Cierto es que aquella era subsidiada,
aunque malamente por el Estado, pero no es menor
verdad que el comercio que se logré establecer entre sus ha-
bitantes y los indigenas patagénicos en forma regular hacia
1855 constituyé una razéon economica que en alguna medida
afirmé la precariedad de la vida colonial puntarenense.

Con altibajos la vinculacion entre los habitantes de
Punta Arenas y los patagones hubo de durar mas de setenta
anos, tanto considerando las periodicas visitas de los indige-
nas a la Colonia, como a contar de 1870, las cada vez mas
frecuentes incursiones de baqueanos, cazadores y comercian-
tes hacia las pampas patagonicas que constituian el verdade-
ro pais tehuelche.

Tal relacion revistio forma excepcional porque fue la
Unica que con caracter mercantil mantuvieron con los abori-
genes australes los colonizadores que desde 1843 entraron a
ocupar el territorio patagonico del sur y el fueguino.

De tan prolongado y amistoso trato hubo de quedar
como un verdadero legado un pequefio conjunio de leyendas,
voces, topénimos y usos artesanales recogidos por la tradicion
oral y por las crénicas historicas, que forman parte de nues-
tra escasa pero auténtica herencia cultural aborigen.

Conozcamos algo de este legado.

Desde luego estin los topénimos de la geografia local
pues los patagones que en vida transhumante habian re-
corrido una y otra vez los sitios que conformaban sus parade-
ros o asientos temporales, los hablan nombrado distinguién-
dolos por sus caracteristicas naturales o de otro tipo. Los
primeros hombres blancos que trataron con los indios recibie-
ron de ellos estos top6nimos singulares que la tradicién oral
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conservé y que fueron parcialmente recogidos por la cartogra-
fia. De la quincena de nombres geogréaficos aborigenes que
se han podido recoger o rastrear los mas comunes son Cha-
bunco, Ciake, Kimiri Alke y Pali Aike. La voz significa
lugar o paradero en lengua aonikoaish, es decir la propia de
los aonikenk o tehuelches.

Aunque ya practicamente perdidas en estos dias, tam-
bién se incorporaron al lenguaje popular magallanico algunas
voces patagonas. Tales los casos de las palabras '‘chonque"
y "guachacay'. La primera es una corrupcion fonética de la
voz tzonka que significa gente, muy usada por los indigenas,
y que en el habla popular se uso (y tal vez ain suele usarse)
como sinénimo de “indio” en sentido despreciativo, o para
significar a una persona de calidad inferior, o incluso a un In-
dividuo de feo aspecto.

Guachacay, de wachakai, es la palabra indigena em
pleada para designar al licor que los tehuelches fabricaban
con el fruto del calafate macerado en aguardiente. De la mis-
ma voz y con sentido peyorativo derivaron las palabras "hua-
chaca" con que se hace referencia al bebedor exagerado ¥y
cuyo uso se ha difundido mas alla de las fronteras regionales.

De las numerosas leyendas que otrora solian recordar y
transmitir de generacién en gensracién los indios tehuelches
y que conforman parte de sus creencias ancestrales, hemos
conservacdo e incorporado algunas a nuestro propio acervo
folklérico y cultural. Entre ellas sefalamos la del avestruz
macho que empolla los huevos; la del fire, nuestro arbol
simbolo regional, cuyas hojas toman el color rojo en el otofio:
y la bien conocida leyenda del ca'afate.

Y estén por fin los usos artesanales recogidos, cultiva-
dos y muy difundidos antafio, especialmente por nuestra gen-
te de campo y que ogafio sélo conservan contadas personas.
Entre esos estadn la confeccién de aperos de monturas, de
botas de potro y de las siempre estimadas capas de pieles
cuya cuidadosa y firme costura hecha con fibras de tendones
de guanaco a(n maravillan a los entendidos.

De las tradiciones que se han ido perdiendo por razén
de los cambios de costumbres que inexorablemente impone
el transcurrir del tiempo estdn muchos usos rurales, entre
ellos la caza de guanacos y avestruces con boleadoras; for-
mas y preparados culinarios de los naturales con especies sil-
vestres, que ya sélo son meros recuerdos literarios.
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Indigenas tehuelches negociondo sus pieles en la colonia de Punta Arenos. Dibujo de Theodor Ohlsen hacia 1884,



Tehuelche. Oleo de Ch. W. Furlong (1908). (Cortesia Archive Fotegréfice Histérico, Instituto de la Patagonial.



Asi, en breves trazos, dejamcs expuesta una faceta
poco o nada conocida de la herencia que recibimos de ague-
llos pacificos y nobles centauros que seforearon por siglos
el territorio oriental patagonico de la Region. Toca a los es
tudiosos de la etnologia investigar tan apasionante tema, an-
fes gue sea demasiado tarde.
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Las islas oceanicas

La regiéon de Magallanes en su dilatada extensién cons-
tituye como sabemos una suma de contrastes geograficos.
Entre las dreas més definidas por sus caracteres fisiogréaficos
muy acusados estad la costa occidental conformada por una
miriada de islas de todo tamarfo, la mayoria de las cuales tal
vez jamés hayan recibido la visita del hombre, al menos del
hombre civilizado, y estan alli —per fuerza de la ruda natu-
raleza— condenadas a permanecer tal vez sin historia. Mas
alla del litoral exterior, sin embargo, existen grupos ais-
lados, mindsculos, de islas y rocas que por su ubicacién ocea-
nica solitaria despertaron desde muy antiguo la atencion del
hombre que navegd a la vista de sus costas, Nos referimos
en forma singular a las islas Diego Ramirez, a los islotes
lidefonso y la isla Negra.

Al sur de la Tierra del Fuego, aproximadamente a unos
110 kilémetros al suroeste del cabo de Hornos, en pleno paso
Drake, se encuentra un pequefio archipiélago descubierto en
1619 por los eximios capitanes espafioles Bartolomé y Gon-
zalo Nodal, quienes le dieron el nombre del piloto mayor de
la expediciéon, Diego Ramirez de Arellano, recibiendo cada
una de las islas mayores los nombres de los dichos hermanos
y capitanes. Se trala de un grupo de islas, islotes y arreci-
fes castigados incesantemente por el oleaje del bravo océa-
no Pacifico sur. Carecen de arboles y matorrales y su tnica
vegetacion la constituye champas de pastos duros que alter-
nan con asociaciones turbosas. Si son pobres en vegetacién,
las islas poseen en cambio una abundante vida animal con-
formada principalmente por aves y mamiferos marinos, entre
otros por albatros de distinto tipo, pingliinos, cormoranes,
petreles, lobos de mar de uno y dos pelos, etc.

Luego del descubrimiento pasaron decenas de afos, si-
glos quizés, en que sélo algunos navegantes corridos por la
borrasca permanente del cabo de Hornos pudieron tener las
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islas a su vista y tal vez si victimas de irreparables siniestros
procuraron salvar la vida en sus poco acogedoras rocas.

Mas al norte y a menor distancia de la costa fueguina,
hay otro grupo de islotes que llevan por nombre “lldefonso”,
topénimo con reminiscencia histérica de la época del descu-
brimiento del confin americano, ya que los hermanos Nodal
—que navegaron como es sabido las aguas meridionales para
confirmar el hallazgo holandés del término del continente y la
aparicion de un segundo paso entre los mares del Norte y del
Sur— rebautizaron como "de San lldefonso” al cabo nombra-
do por aquellos “'de Hoorn" y el nombre después por obra
de alglin desconocido cartografo se traspasé a los islotes que
estan al noroeste muy lejos de la costa y cuyas caracteristi-
cas fisicas y naturales son semejantes si no mas extremas
que las del grupo Diego Ramirez.

A partir del primer tercio del siglo XIX y luego que tras
incesante caza los foqueros ingleses y norteamericanos préac-
ticamente barrieron con las loberias existentes en las islas
Shetland y Orcadas, aquellos audaces cazadores que venian
casi desde las antipodas en procura de las valiosas pieles,
se dirigieron hacia las costas de la Tierra del Fuego y Pata-
gonia occidental para explotar alll territorios virgenes aun y
poblados por millares de valiosos mamiferos de piel fina. Y
entre los sitios que pasaron a ser recorridos afnos tras ano es-
tuvieron las islas Diego Ramirez e islotes lldefonso y con una
ocupacion tan antigua como 1832, a juzgar por una tumba
existente en la isla Gonzalo del archipiélago Diego Ramirez,
cuya ldpida de piedra nos da a saber que alll descansan los
restos del que al fallecer fuera Ansel Thomes, marinero de
sélo 19 afios, tripulante de la goleta Alonzo y nacido en Por-
tland.

Tan frecuentadas fueron por los loberos, primero por
los norteamericanos e ingleses, y luego por los magallanicos,
que a fines del siglo pasado comenzé a consignarse en las
cartas de navegacion del Almirantazgo Britanico la mencion
de estar esas islas e islotes habitados durante la época de
primavera y verano australes y poco despues, en 1906, era la
Armada de Chile la que noticiaba a los marinos de todas las
naciones, a través del diario “El Magallanes' que en las mis-
mas islas y ademds en la isla Negra, podia encontrarse algun
auxilio en caso de naufragio. Y este dato no dejaba de tener
importancia pues por aquellos anos el trafico de veleros por
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las tormentosas aguas del cabo de Hornos era muy inten-
so, como que en 1890 cruzaron sélo del Atlantico al Pacifico
1.122 naves —recordemos que por entonces se vivia la época
culminante, el perfodo dorado de los grandes clippers que
corrian de uno a otro continente por los mares del mundo—.
vale decir casi cuatro naves por dia y que para 1896 se
estimaba por las autoridades del Territorio que tal nimero
se habia duplicado. Si tenemos en cuenta que los siniestros
y naufragios en aquellos bravos mares del sur eran harto
comunes, comprenderemos entonces la importancia que tenia
la presencia de gente en aquellas is!as, por precario o mez-
quino, pero a veces providencialmente salvador, que pudiera
ser el auxilio que alll se recibiera.

Siguiendo hacia el norte por la costa sudoccidental fue-
guina, enfrentando los roquerios de tan siniestra fama entre
los antiguos navegantes como eran las islas Furias occiden-
tales y orientales y la Via LAactea, aislada y solitaria en el
oceano y a apreciable distancia de la costa estd la isla Ne-
gra, de mayor tamafio que aquellas a las que antes nos he-
mos referido.

El gran explorador de nuestras tierras que fuera el pa-
dre Alberto M. De Agostini, la visité en el afio 1928, navegan-
dc con el experto capitdn Luciano Formento en su citer
Renato, vy refiriéndose a su nombre sefialé que estaba muy
bien puesto, ya que segin escribid “Negras son las paredes
“rocosas que la circundan cual formidables bastiones que pe-
“netran en el mar en forma de gigantescos palafitos y fara-
“llones; negras son las aguas del mar que permanentemente
“se revientan sobre aquellos, torturdndolos, dafiandolos y des-
“menuzéandolos; negras son las nubes que perennemente la cu-
“bren, envolviéndola en una luz tétrica y espectral” y con
cluyd el célebre explorador esta IGgubre descripcién con estas
frases “|Qué paisaje hérrido y triste es éste"!

Es que la porcion territorial insular de la costa del Pa-
cifico sur que se comprende entre el paso Brecknock y los
Evangelistas tal vez sea uno de los lugares més inhdspitos y
bravios que puedan existir en el planeta, y la isla Negra un
sitio ain peor. De ella dirla finaimente el padre De Agostini
que estaba alll solitaria, desierta de vida humana, condenada
a luchar eternamente contra el furor ciego de los elementos
del cielo y del mar.

Y con todo a un lugar tan poco acogedor ¥ de muy di-
ficil accesibilidad arribaron los capitanes loberos en sus ci-
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teres y goletas, como José Nogueira, Eduardo Lamiré, Juan
Vieira, Pedro Zambelic, San George, Grifftih Pritchard, En-
rique Rothemburg, Luciano Formento y Pascual Rispoli, el fa-
moso napolitano que fuera el Gltimo de esa especie de pio-
neros del mar, cuya aptitud marinera y cazadora es cosa de le.
yenda mas que un capitulo de la historia maritima regiona!.

Es que la isla Negra, sombria y condenada por la na-
turaleza y el hombre, era para los animales marinos un pa-
raiso, y alli pingiiinos, cormoranes y lobos por decenas de
miles vivieron y procrearon en paz, hasta que llegé el caza-
dor codicioso que empapo de sangre las rocas y en faena
de medio siglo casl extermind la vida animal.

Desde hace ya muchos afios, afortunacamente, la tran-
quilidad ha retornado a las islas oceanicas a que hacemos
referencia y con ella lentamente la vida animal comenzé a
resurgir, constituyendo a la fecha esos territorios insulares
verdaderos santuarios de la fauna mamifera y avifauna ma-
rinas, razén por la que el Instituto de la Patagonia ha reco-
mendado ante la Unién Internacional para la Conservacion
de la Naturaleza que se las declare "lIslas para la Ciencia",
verdaderos laboratorios de una actividad natural vital, de la
que casi ya no van quedando testimonios sobre la superficie
del globo.

En otro orden también desde hace afios, ya un cuar-
to de siglo®, la Repiblica expresa fisicamente su jurisdiccion
sobre las mas meridionales de estas islas ocednicas, el ar-
chipiélago de Diego Ramirez, donde existe un Puesto de Vi-
gla y Sefales de la Armada Nacional, destinado a la obser-
vacién cientifica y a la custodia soberana de nuestro mar
austral en los confines del Chile americano y en la ruta del
Chile antartico, donde un grupo de hombres de nuestra ma-
rina de guerra cumplen silenciosa y abnegadamente su fun-
cion profesional en beneficio del pals y de la humanidad.

Y tratindose de las islas ocednicas de la Regién Ma-
gallanica no puede omitirse una referencia a una tierra insu-
lar misteriosa que después de haber sido descubierta, en el
siglo XVI jaméas pudo volver a ser avistada por navegante al-
guno durante los siglos que siguieron.

El presunto hallazgo de fal isla incégnita tuvo ocu-
rrencia a fines de octubre de 1578, hacen de ésto casi 400

* E| articulo fue escrito en 1975.

179



afios exactos, cuando el corsario inglés Francis Drake, quien
habia realizado un primer y feliz cruce no hispano del
estrecho de Magallanes, al salir de la boca occidental del
gran canal fue sorprendido por una tormenta muy brava que
lo arrastré con su nave Golden Hind muy hacia el sur, ha-
llando al fin refugio en una isla a la que no llegdé a dar nom-
bre.

Francis Fletcher, quien fuera capellan del corsario,
dejarfa sin embargo posteriormente una descripcién somera
del puerto al que habrian llegado los ingleses, sefalando
inclusive la existencia en las costas del mismo de arbustos
que tenian pequeiias bayas negras, que fueron posteriormen-
ie identificados como los bien conocidos calafates.

Desde entonces esta tierra insular pasdé a ocupar un
lugar en los mapas con el nombre de “isla o puerto descu-
bierto por Francis Drake” o “tierra de Drak”, situdndosela
muy distante hacia el oeste de las costas fueguinas, pero
nunca volvid a ser vista por otros marinos. En vano se la
buscé por muchos capitanes a lo largo de los siglos XVII,
XVIl y XIX, en especial durante las memorables travesfias
veleras del cabo de Hornos, naturalmente sin resultado al-
guno. Sélo a fines del siglo pasado el capitdn del barco nor-
teamericano Pactolus descubrié a considerable distancia al
occidente del cabo de Hornos, un bajo notable que desde
entonces lleva el nombre de la nave y en el que muchos cre-
yeron ver a la misteriosa isla de Drake, que asi habria aca-
bado sumergida en el océano Pacifico Sur.

Hace algunos afios el distinguido y acucioso historia-
dor *naval norteamericano almirante Samuel Elliot Morison
afirmo, luego de algunas investigaciones, que tal desconoci-
da tierra no habria sido otra que la actual isla Henderson que se
ubica al sur de la peninsula Hardy de la isla Hoste y al oc-
cidente del Falso Cabo de Hornos y cuya latitud por lo
demas consider0 como la mas alta alcanzada por Drake,
desvirtuando de tal modo la afirmacién de muchos autores,
particularmente britanicos, en cuanto que aquel habria sido el
primer navegante en alcanzar el extremo final austral de Amé-
rica junto al paso de mar que hoy lleva su nombre.

Pero para aquellos que gustan de las fantasias geo-
graficas digamos que la incégnita todavia no ha sido satisfacto-
riamente develada y que por lo tanto esa misteriosa isla del
mar austral chileno aun aguarda a un redescubridor.
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Chiloé y Magallanes

Puede afirmarse —y no es aventurado— que Chiloé
entré en la historia de Magallanes por la boca de un men-
tiroso.

Asl, como se lee, porque no otra cosa resulté ser al
fin un tal Cristébal Talcapillan, indio vecino del fuerte de
Chacao en la isla grande de Chiloé.

Veamos cémo ocurrio el suceso que puso por vez pri-
mera en vinculacién a Chiloé con Magallanes.

Para ello debemos remontarnos en el tiempo hasta
1873, afio en el que un buen dia el mentado Talcapillan se
presentd ante el comandante del fuerte de Chacao y le des-
cribié con lujo de senales y detalles una poblacion de ingle-
ses que se hallaba establecida sobre la costa del estrecho
de Magallanes. Tal poblacién, bueno es aclararlo de inme-
diato, solo existia en la imaginacién fértil del indigena char-
latdn, pero como por la época la credulidad para las cosas fan-
tdsticas parecia ser una norma, el funcionario real se tragd
completamente el cuento de Talcapilian. Alarmado y con ra-
z6n el citado comandante, ante lo que le parecid ser una
noticia verosimil que daba cuenta de una presencia extrana
y enemiga todavia en tierras de la Corona Espafiola, se lo
hizo saber de inmediato al Gobernador del Reino de Chile,
que a la sazén era don Juan Enriquez.

Este, incontinente dispuso las instrucciones del caso
para el gobernador de Castro en orden a la averigiacion de
mas antecedentes sobre el misterioso poblado de ingleses.
Asi tuvieron origen en forma sucesiva las expediciones de
los sargentos mayores Jerénimo Diez de Mendoza y Bartolo-
mé Diaz Gallardo, que se cumplieron en los meses de fe-
brero y octubre de 1674 respectivamente. En la segunda de
ellas, Dfaz Gallardo se hizo acompanar por Talcapillan, a
modo de guia para dar con el poblado de marras. Estas ex-
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peticiones sélo alcanzaron a penetrar en su recorrido ape-
nas alglin trecho en los canales situados en la parte sep-
tentrional de la actual jurisdiccion magallanica.

Huelga decir que ni aquellas, ni otras dos que orde-
né realizar el Virrey del Perd, permitieron encontrar funda-
cién inglesa alguna en las costas del estrecho de Magalla-
nes, pues todas ellas, salvo una, estuvieron muy lejos de al-
canzar el objetivo geogréafico. Y aunque lo hubiesen alcan-
zado, el resultado habria sido el mismo pues el tal fabuloso
poblado sélo habla existido en la imaginacién fecunda de
Cristobal Talcapillan, quien ademas se libré de pasar un
duro aprieto por causa de su Invencion.

Asl, repetimos, una mentira puso a Chiloé en nuestra
historia regional.

Importa sefialar que por aquellos mismos afios el pa-
dre Nicoldas Mascardi, rector del colegio jesuita de Castro,
también acogiendo relatos fabulosos, habia determinado cru-
zar la cordillera de los Andes para buscar en la vastisima
extension de Chile oriental o Patagonia, algin rastro de le
mitica Ciudad de los Césares cuya presunta existencia traia
preocupado a medio mundo por aquellos afios. En uno de
sus tres memorables viajes exploratorios, durante 1673, el
padre Mascardi llegd hasta la costa del Estrecho, presumi-
blemente hasta puerto del Hambre, paraje en donde habia
estado la ciudad del Rey Don felipe fundada por Pedro Sar-
miento en marzo de 1584,

El afan misional de la misma Compafia de Jesls ani-
maria un siglo més tarde un proyecto de evangelizaciéon de
los indigenas de las Tierras Magalldnicas. Ya en la década
de 1760 la Compafiia iniciaba las presentaciones ante las
autoridades del Reino para que se le concedieran misione-
ros a fin de reducir a la fe cristiana a las “Naciones que ha-
bitaban desde el rio Bio-Bio hasta el Estrecho de Magalla-
nes” segln sefalaba el Procurador General de la Provincia
de Chile. De tal modo y al cabo de las necesarias autoriza-
ciones y provisiones el Gobernador otorgé el asentamiento
para la fundacion de "dos Misiones y Villas en la provincia
de Chiloé", con la fundada esperanza de hacer mediante sus
misioneros “algunas entradas en la tierra firme —Patagonia—
que va para el citado Estrecho” seglin habia manifestado
textualmente una de tales presentaciones en 1764. Asl se
crearon las villas y centros misionales de Chonchi y Caylin.
Confiado el encargo a los religiosos del colegio de Castro,
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se origind de tal modo la expedicién misionera del padre
José Garcia que con cinco espafoles y treinta y cinco indios,
embarcados en cinco piraguas, parti6 en octubre de 1766
desde la Misiébn de Caylin con destino al estrecho de Ma-
gallanes. La expedicion dotada con tan precarios medios de
transporte avanzé con lentitud y sélo alcanzé hasta una lati-
tud aproximada del actual puerto Edén. Desde alli decidié
retornar el misionero hasta Chiloé, pero con la decision de
regresar al sur al afio siguiente. Sensiblemente en 1767 se
produjo la expulsion de los jesuitas de los dominios ameri-
canos de Espafa y el proyecto misional se perdié para siem-
pre. De cualquier modo y pese a la brevedad de su presen-
cia Magallanes y Chile deben al padre Garcia las primeras
referencias fidedignas acerca de los indios taijatafes, cale-
nes y otros canoeros que poblaron en época histérica toda
la parte central de los canales patagénicos.

A pesar del involuntario fracaso del proyecto jesuiti-
co, en aguel mismo afio 1767 salieron desde la isla de Chi-
loé y por disposicion gubernativa otras cos expediciones con
rumbo ¥ destino a las Tierras Magallanicas. Una, confiada
al piloto Cosme Ugarte y al teniente de infanteria Pedro Man-
cilla; y la otra, al piloto Francisco Hipdlito Machado. Ambas
tuvieron por encargo y objetivo la exploraciéon de los cana-
les hasta el estrecho de Magallanes en busca jotra vez! de
un establecimiento extranjero en las costas del gran canal
austral o en sus inmediaciones. Afos cdespués, en 1778 y
1779, tuvieron ocurrencia las expediciones de los padres
franciscanos Benito Marin y Julidn Real, la primera, y de
tray Francisco Menéndez, la segunda. Ambas, como algunas
de las anteriores fueron en parte motivadas por el afan de
averigliar con certidumbre mayores antecedentes acerca de
ia fabulosa ciudad de los Césares o Trapananda —cuya exis-
tencia todavia hacla estragos en la credulidad del pueblo y
autoridades— y a la que se daba por situada en las regiones
andinas orientales de la Patagonia hacia el estrecho de Ma-
gallanes. Ni unas ni otras tuvieron gran resultado, pero la
mencién de todas ellas sirve para expresar la continuidad que
comenzaba a asumir la vinculacién entre porciones tan dis-
tantes entre si del antiguo Reino de Chile, como eran la Go-
bernacién de chilogé y las ignotas Tierras Magallanicas,

Corrié entonces largo el tiempo hasta llegar la terce-
ra década del siglo XIX y con ella a producirse en el puerto
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de San Carlos de Ancud los primeros arribos de embarca-
ciones que procedian navegando por el laberinto de los ca-
nales patagénicos y del estrecho de Magallanes. De tal mo-
do en el ambiente portuario y marinero de la capital de Chi-
loé pasé a tenerse la primera aunque necesariamente vaga
nocién de las remotas tierras del sur que pudo conocerse en
la parte civilizada de la Republica. Capitanes veleros, pilo-
tos mercantes y foqueros por lo general de nacionalidad in-
glesa o norteamericana fueron trayendo relaciones de los pai-
sajes, habitantes y recursos naturales del misterioso Magalla-
nes, que luego y lentamente se fueron difundiendo desde San
Carlos hacia otros puertos del Chile Viejo como Corral, Tal-
cahuano y Valparaiso.

Uno de tales navegantes hubo ce ser William o Guiller-
mo Low, que habia sido experimentado y muy estimado piloto
del célebre hidrografo britdnico comandante Robert Fitz Roy
durante sus memorable exploracion del mar magallanico.

Por esas cosas de la vida marinera Low se encarifio
con la himeda, verde y apacible tierra chilota que sin duda
le recordarfa en mucho a su natal Inglaterra, y pasé a radi-
carse en ella al concluir aquella exploraciéon en 1834. Al cabo
de un tiempo se unid con una hija de la noble isla, dando ori-
gen a un robusto tronco familiar que existe hasta nuestros
dias y que por emigracion integra nuestra sociedad magalla-
nica.

La fama de la pericia y experiencia nauticas de Low
debio ser tanta como para alcanzar hasta el Perd, tierra dop-
de residla exiliado el gran Bernardo O'Higgins, fundador de
la nacionalidad chilena, quien por entonces cavilaba visiona-
rio acerca de la importancia y la urgente necesidad que te-
nia la Republica de ocupar las tierras patagénicas y fueguinas
que habia heredado de Espafia, con el fin de incorporar a
sus habitantes a la gran familia chilena, beneficiarlos con el
influjo de la civilizacion y establecer la colonizacién en el
remoto dominio territorial meridional. Para ello meditaba pre-
cisamente sobre la conveniencia de ocupar el litoral del estre-
cho de Magallanes, al que ilustre procer considerd en sus pla-
nes como la llave del territorio patagénico-fueguino. Ello para
permitir ademas el establecimiento de la navegacién a va-
por por el paso interocednico. Sus preocupaciones y desve
los, convertidos en planes y sugerencias concretas los puso
O'Higgins a disposicion del Presiden'e Manuel Bulnes para
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su materializacién durante el afio 1841. Y entre las sugeren-
cias especiales estaba la de contratar al afamado piloto Gui-
llermo Low para comandar la expedicién que habria de em-
prender hacia el estrecho de Magallanes, en plan trascen-
dente de ocupacién efectiva de sus territorios.

Fue asi como el visionario O'Higgins al concebir Ila
ocupacion nacional de la Patagonia y la Tierra del Fuego,
pensé también en Chiloé y en un chilote de voluntaria adop-
cién.

Y con este pensamiento sugerente tiene fin la etapa
histérica de aproximaciéon de Chiloé a Magallanes. La habré
de seguir un nuevo momento, aquel en que ayudado por el
esfuerzo singular de los chilotes, Magallanes se incorporaré
de lleno al ser de la Nacion Chilena.

En el plan o'higginiano la isla de Chiloé contaba no
sélo por estar en ella la residencia de Guillermo Low, sino tam-
bién por su inmediata proximidad geografica con las tierras
patagodnicas y el Estrecho, con la natural afinidad que tal cir-
cunstancia conlleva, y por tratarse asimismo para la época
del sitio habitado mas meridional del pais, en donde era po-
sible encontrar recursos materiales y humanos para organi-
zar la expedicién nacional a Magallanes.

A la isla de Chiloé hubo de marchar en 1842 Domin-
go Espifieira, funcionario diligente y capaz designado Inten-
dente de la Provincia, con el particular encargo de organi-
zar y llevar adelante la trascendente expedicion.

Su primer cuidado hubo de ser el de ubicar al men-
tado Low, pero el antiguo lobo de mar habla fallecido jus-
tamente el afio anterior. En su reemplazo y en eleccion que
resultaria feliz y acertada, Espifieira encontré a otro marino
britanico, John Williams o Juan Guillermos, como habia da-
do en chilenizar su apellido, antiguo oficial de la Armada
Nacional y a la sazén Capitan de Puerto en San Carlos de
Ancud. De tal suerte entonces el noble puerto chilote enla-
zarfa su destino histérico con Magallanes. Alll, por obra de
la voluntad y espiritu patridtico del Intendente Espifieira y
del capitan Williams, a los que a poco andar se sumarian
generosamente el eficiente Yy distinguido naturalista prusiano
Bernardo Eunom Philippi y el piloto mercante yanquee Jorge
Mabon, cobraria forma al cabo de un afio de preocupaciones
y trabajos la empresa genial y visionaria que afios antes
concibiera en Montalvén el Libertador O'Higgins.
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El esfuerzo personal de los personajes mencionados,
mancomunado con el de muchos otros haria del apacible
puerto ancuditano una laboriosa colmena en la que se ar-
maria trabajosamente la expedicion a Magallanes, fabricén-
dose de paso hasta la misma embarcacion destinada a con-
ducirla a su destino,

De tal suerte el 23 de mayo de 1843, zarpaba del
puerto de San Carlos la goleta Ancud rumbo del estrecho de
Magallanes.

Si chilena hablia sido inspiraciéon genial de la empre-
sa, chilota hablia sido la feliz ejecucion, porque chilotes ha-
bian sido el afén, el trabajo y el sudor que la habian hecho
posible y chilotes también eran la embarcacién y la mayor
parte de sus integrantes.

Lo que siguidé al zarpe de la Ancud es cosa ya de so-
bra conocida y por ello lo omitimos. Sdlo sefalamos que 2l
21 de septiembre de 1843, es decir cuatro meses después
del zarpe, se cumplia con toda felicidad el acto memorable
de la ocupacién chilena de la Patagonia y la Tierra del Fuego.

No es exceso retdrico concluir entonces en que por
el esfuerzo chilote Magallanes entré a formar parte de Chile.

A partir del 30 de octubre de 1843, fecha con la que
se inicia el poblamiento permanente en el territorio sudpata-
gbnico y durante un lapso que abarcard al préximo cuarto
de siglo, la fundacion nacional en vez de evolucionar
paulatinamente como centro de colonizacién, segin se ha-
bia previsto, pasé por vicisitudes tan graves que pusieron
peligro su propia existencia —el alzamiento de Miguel José Cam-
biazo— y que la condujeron a sobrevivir malamente durante
el periodo indicado en forma de un establecimiento penal-
militar destinado para servir de sitio de relegacién y castigo.

Pero pese a estas adversas circunstancias que alte-
raron su rumbo original, la entonces impropiamente llamada
colonia de Magallanes no dejé de estar vinculada con Chi-
loé, en particular con su puerto-capital. Desde luego y por
largos afios constituyé una dependencia administrativa de la
indicada Provincia y por tal razén de Chiloé, de la isla gran-
de, debieron provenir los soldados y sus familiares: los ina-
preciables artesanos y los religiosos encargados de la edu-
cacion y del cuidado de las almas; por fin, de alli procedie-
ron ademas los animales de cria que comenzaron a intro-
ducirse y aclimatarse en la nueva Colonia y los elementos
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méas indispensables para su desenvolvimiento inicial. Chiloé
debié convertirse asi en la cuidadosa nodriza que velé por
el crecimiento de la incipiente colonia magallanica.

Mencién especial merecen los artesanos y los religio-
sos de Chiloé,

Hombre que desde pequefio conocié al 4rbol que le
suministraria la noble materia que le acompafarfa en su
existencia sirviéndole desde la cuna al atadd, el chilote era,
como lo es todavia, ducho en el manejo del bosque. Chilo-
tes y no otros debieron ser entonces los hacheros, ase.
rradores y carpinteros, trabajadores y artesanos de cuyas
manos y técnica surgieron los edificios, instalaciones y di-
versos enseres en Fuerte Bulnes primero y en Punta Arenas
més tarde. Y con su trabajo impondrian insensiblemente el es-
tilo ristico que sefialaria el origen chilote de la primera ar-
quitectura colonial de Magallanes. Esta faena artesanal y
Gtil, aunque precaria y rudimentaria fue una nueva contri-
bucién de Chiloé a Magallanes.

Si la labor de los artesanos dejaria su impronta his-
térica, tan vigorosa sl no mas en lo trascendente seria la
misién espiritual de los religiosos franciscanos de Chiloé.
Los hijos de San Francisco, como un siglo antes los de San
Ignacio, procedieron del Colegio Misionero de Castro y du-
rante una larga permanencia que se inicié en 1844 y con-
cluyé en 1878 desarrollaron en la medida de sus virtudes y
limitaciones una tarea fecunda en lo espiritual y en lo so-
cial. Con abnegacién y entrega procuraron sazonar con hu-
manidad cristiana el rigor de la ruda existencia colonial ma-
gallénica. Cuidaron asi no sélo de las almas, si no que tu-
vieron también la responsabilidad de la ensefianza elemen-
tal y ain alguna azas precaria accion cultural, referida al
tiempo y circunstanclas, se entiende, Y en todo, en especial
en la misién religiosa privativa, cumplieron los buenos fran-
ciscanos chilotes lo mejor que pudieron y es de justicia re-
cordar algunos nombres particularmente meritorios:  Fray
Domingo Passolini, que a méas de capellén y maestro, fue
explorador y el primer constructor de caminos magallanicos,
y también auxiliar eficacisimo del gobernador José de los
Santos Mardones en el adelanto colonial; Fray Gregorio Acu-
fia, el capellan martir, y los padres Manuel de Jesius Carde-
nas, Pedro Antonio Diaz, Francisco Saldivia, Antonio Vargas
y Francisco Céarcamo, entre otros.

Hacia 1867-68 se inicia un periodo histérico que mu-
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taria la aletargada vida de la colonia de Punta Arenas, en
grado tal que en menos de un lustro relegaria al recuerdo
su pasada, triste y negativa condicién, para pasar a exhi-
bir una paulatina y cada vez mas vigorosa evolucién como
nicleo del desarrollo colonizador patagénico, Uno de los
factores iniciales del cambio fue el decreto de noviembre
de 1867 del Presidente don José Joaquin Pérez, que otorgo
facilidades y estimulos para la emigracion y arraigo de colo-
nos en el territorio de Magallanes. Al amparo de sus dispo-
siciones arribaria el primer gran contingente de emigrantes
chilotes que pasé a radicarse en Magallanes como colonos
en real propiedad. Asi y a mas de los primeros 16 colonos
libres que ya en 1866 se habian adelantado, el gobernador
Oscar Viel en su venida a Magallanes para hacerse cargo
del goblerno colonial, recogié en Ancud a 38 familias con un
total de 170 personas, en calidad de colonos.

En este contingente chilote que conformaria el 70%
de la poblacién existente en Punta Arenas en 1868, tendria
origen y fundamento sélido el sector popular de la actual
sociedad magallénica. Varios de los recién arribados pasaron
a constituir troncos de familias de profunda raigambre regional
y cuya descendencia continda hasta nuestros dlas. Tales
los casos de Santiago Diaz, Pablo San Martin y Leonardo
Avila por mencionar tan sélo a algunos de los més conspicuos
de los emigrantes de la primera hora, De aquella emigracién
de 1868 datan otros apellidos magallénicos como Urbina,
Pacheco, Rogel, Mansilla, Saldivia, Oyarzin, Mayorga, Vera,
Cérdenas, Trivino, Gonzalez, Rojas, Riquelme, Zufiga, Barria,
Pinto, Ldopez, Molina, Ruiz, Levineri, etc.

Con este contingente poblador el gobernador Viel ini-
cio en forma la colonizacion en el territorio, aunque circuns-
cribiéndola fisicamente a Punta Arenas y sus aledafios, para
expandirse en los afos siguientes algunos kilémetros hacia
el norte y el sur de la colonia, siempre sobre la costa orien-
tal de la peninsula de Brunswick. Si bien el resultado eco-
némico-social de esta accion pobladora pionera no arrojo
los frutos que esperé obtenmer el mandatario que la inspirara
y animara, pues los emigrantes chilotes resultaron ser poco
emprendedores, no es menos cierto que con el contingente
de 1868 ademéds del basamento popular al que dio
origen y consistencia, surgieron también en forma la agricul-
tura y chacareria como expresiones de actividad econdmica
en Magallanes.
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Luego del arribo citado no se produjeron otras lle-
gadas apreciables de colonos nacionales al territorio meri-
dional, pero en cambio se fue constatando lentamente, aunque
cada vez con mayor vigor, el ingreso de inmigrantes euro-
peos, cuya presencia, empuje y actividad provocarian en
dos décadas un cambio sorpresivo y casi prodigioso en el
cuadro econémico de Magallanes, haciendo de la otrora pobre
y postergada colonia un territorio en creciente desarrollo
y en vigorosa expansién colonizadora, que cubriria toda la
vastedad meridional del continente. Con la inmigracién euro-
pea surgirian la navegacion y el comercio, la industria y la
ganaderia que pasarfan a conformar los sdlidos pilares eco-
némicos del proceso de progreso y adelanto.

Pero ain en este periodo tan fecundo en que la ini-
ciativa y la accion estuvieron en las mentes y brazos de los
europeos, los emigrantes de Chiloé pudieron cumplir un rol
apreciable, Varios de ellos pudieron destacarse en faenas como
artesanias y pequefio comercio, mientras que otros como Vital
Diaz y a su muerte su esposa Juana Diaz; Carpio Pinto,
José Elgueta y Santiago Diaz fueron los ganaderos iniciadores
en las zonas de Palomares, Mina Rica y Laguna Blanca, en
tanto que indisputadamente fueron los primeros pobladores
rurales en sectores como Tres Brazos (Pampa de los Rogeles),
Lefiadura y Barranco Amarillo, en donde fundaron estable-
cimientos agricolas y de crianza bovina.

Al transcurrir el tiempo, en medio de tanto progreso
y laborioso ajetreo, hubo quienes —sin fundamento— temie-
ron que el crecimiento de la poblacion de origen extranjero
pudiera afectar, debilitdndolo, el sentimiento de nacionalidad
en el territorio magalldnico. Fue asi entonces y buscando
como balancear la composicion étnica de la socledad que
se iba formando en la Region, que las autoridades discurrieron
y promovieron la llegada de emigrantes procedentes de otras
regiones del pals.

De tal modo una vez mas los chilotes resultaron ser
los elegidos y nuevos contingentes, los primeros después de
un cuarto de siglo, comenzaron a arribar a Punta Arenas
entre 1894 y 1899, Numéricamente conformaron una cifra no
despreciable, 1.500 personas, lo que en el hecho significo
que la poblacién de directo origen chilote constituyera al
finalizar el proceso migratorio no menos del veinte por ciento
del total de los habitantes de Magallanes. El contingente
arribado vino a nutrir en forma mayoritaria el proletariado
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urbano y a engrosar la fuente de trabajo, satisfaciendo la
demanda de brazos que exigia el creciente desarrollo. Unos
pocos de los emigrantes en cambio pasaron a ocuparse en
actividades independientes como colonos agricultores.

Asi las cosas, el Magallanes de los comienzos del
siglo XX crecia en prosperidad y desarrollo, superando
cuantas espectativas pudieron haberse tenido afios antes.
Y su impresionante evolucién iba multiplicando las empresas
econémicas y demandando mas y mas trabajadores que la
inmigracién extranjera, de suyo importante, alcanzaba a cubrir
malamente.

Hubo de ser precisamente una circunstancia del propio
crecimiento empresarial la que motivd una nueva forma de
vinculacién histérica entre Chiloé y Magallanes: la emigracion
laboral temporal o “emigracién golondrina como se daria
en llamarla en afos posteriores. En efecto, cuando en 1907
se establecié por parte de la poderosa casa Braun & Blan-
chard la anhelada linea de navegacion entre Punta Arenas
y Valparaiso, entre los puertos de escala que se contem-
plaron estuvieron los de Ancud, Castro, Achao, Dalcahue,
Chonchi y Quellén en Chiloé. Esta circunstancia unida a
la fama que habia ganado Magallanes entre los habitantes,
en cuanto a ser una region donde abundaba el trabajo y con
él la posibilidad de prosperar y surgir, hizo que muchos
pensaran en abandonar la tranquila y hermosa tierra chilota
para alcanzar siquiera en forma temporal hasta el lejano sur
patagbnico, donde una epopeya de trabajo creador dina-
mizada el crecimiento, para trabajar en faenas estacio-
nales. Asi comenzod el proceso migratorio de chilotes hacia
la Patagonia que constituye uno de los fenémenos sociales
més interesantes e importantes del pais por sus conse-
cuencias de todo orden, tanto en la regién originaria como
en las regiones recipientes de la masa emigrante que mu-
chas veces perdio su caracteristica de temporal para trans-
formarse en residente. De ese modo Magallanes ha pasado
a nutrir su crecimiento poblacional en una fuente extra-
rregional como es Chiloé insular,

Este proceso migratorio se ha mantenido hasta nues-
tros dias y por su magnitud, continuidad y complejidad re-
presenta uno de los vinculos que en forma maés vigorosa e
intima ha asociado y asocia histéricamente a Magallanes
con Chiloé.

Si sélo cuantificamos la presencia chilota en la Re-
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gion Magalldnica en avaluacién demografica, vemos que
los chilotes originarios conforman una proporcién regular
y constante del orden del 20% del total de la poblacién
regional y si la cuantificacién se extiende a los descendientes
el aporte chilote quizd més que duplica la cifra.

¢Cémo puede por ofra parte apreciarse el significado
social, econémico, cultural y de otro orden que necesaria-
miente se ha derivado y deriva de una relacién tan fuerte?

En lo social, cabe sefalar que la sangre chilota pura
o mezclada ya con la nacional originaria de ofras partes
del pals, o con sangres yugoslava, espafiola, britanica, ale-
mana y otras de extranjera procedencia, ha contribuido a
plasmar fisicamente al hombre magallanico, como un tipo
distinto de chileno, en el cual inevitablemente se han incor-
porado en lo espiritual y en lo fisico caracteristicas del hom-
bre y la mujer de Chiloé.

En lo econémico, la contribucion chiiota en Magalla-
nes ha de medirse necesaria y primariamente en su concur-
so apreciable de fuerza laboral. Sufridos y resistentes, el
pedén chilote y la mujer de esa extraccion han sido factores
indispensables en mil trabajos y empresas, y algunas faenas,
como la ganaderia, no pueden ser imaginadas sin su pre-
sencia y participacion. Pero mas alla todavia del aporte ma-
sivo andénimo, han habido emigrantes de excepcion que des-
tacaron por su empuje, a la par de otros pioneros, en dis-
tintas actividades. Tales, entre otros, los casos del ya men-
cionado Santiago Diaz, empresario multiple del comercio, la
ganaderia y otros ramos; de Santiago Barria Gallardo, en el
trabajo agricola y ganadero; de Antonio Ampuero y Santos
Cérdenas, en el ramo de construcciones; de Manuel Barrien-
tos, capacitado mecénico, verdadero ingeniero autodidacta
vastantemente conocido y apreciado en nuestros dias, por
citar sélo algunos. Incontables, ademas, han sido y son los
artesanos y pequefios comerciantes que en sus respectivos
campos han aportado, como aportan con provecho al queha-

cer regional.
En el terreno de la técnica y la artesania los chilotes

aportaron formas y estilos de trabajo, muchos de los cuales
perdieron hace tiempo su vigencia, avasallados pcr el alud
tecnolégico forédneo, mientras oftros aun sobreviven. Tales
los casos de la carreta chancha del lejano tiempo colonial,
del birlocho o trineo y del rodillo empleados aln en las fae-
nas forestales y agricolas; del tejido y confeccién en lana
y de la técnica para el cultivo de la papa, entre otros,
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Y en el campo de la ensefanza, en su mas amplia acep-
cién, Chiloé ha dado a Magallanes educadores abnegados
distinguidos por su trayectoria de mérito civico, como Carlina
Barrientos, Carmela Carcamo de Johnston, Agustin Barrien-
tos, Luisa Descourvieres de Mayorga, José del Transito Aglero;
las hermanas Laura y Sara Soto Corbett, Felicia Barria Vera
y Rodrigo Andrade, entre varios otros distinguidos maestros
que siguieron la huella abierta ya en 1875 por Elena Barria
de Téllez.

La literatura —cuento y novela— tipifica mejor que
otras expresiones el fruto mas sefialado de la consubstan-
cacién del chilote con su medio humano y fisico de adop-
cion. El género literario ha entregado a pals valores chilote-
magallanicos de primerisimo rango que se personifican en
Francisco Coloane, Premio Nacional de Literatura, cuya obra
fecunda y magnifica es una suma espiritual, fisica y social
de regionalidad magalléanica.

En el campo del pensamiento politico, de la accién
civica y social, cabe consignar por su relevancia a Juan
Agustin Yafez, recordado Alcalde de Punta Arenas y a San-
dalio Vivar, que lo fuera de Puerto Natales; a Froilan Vidal
y Pedro Bérquez Saldivia, dirigentes societarios, gremiales
y politicos, amén de numerosos otros luchadores de causas
=ociales.

La descendencia chilota, ya magalldnica, por fin, ha
fructificado y fructifica generosamente en los campos profe-
sionales y técnicos, en los del empresariado mercantil y en
la ganaderfa y diversas otras expresiones del quehacer re-
gional, de interés social y cultural.

Pero asl como Chiloé ha jugado y juega un rol intlu-
yente en distinto grado en lo magallénico, reciprocamente
nuestra regidn en cuanto ella significa de estilos de vida
y actividad multiple en lo social y econémico ha influencia-
do también a Chilo&, en especial al nicleo vital de la ciu-
dad de Castro, centro dinamico de la Isla Grande, y sus ale-
dafios, en grado dificil de cuantificar y cuya ponderacion es
materia de preocupacion para estudiosos sociales.

Tal es, en gruesos trazos, el panorama que muestra la
evolucion de la sostenida, progresiva e intima relacién en-
ire dos regiones chilenas, Magallanes y Chiloé, mantenida
er. un proceso histérico que data del nacimiento mismo de
nuestra Region como parte viva de la Republica.
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Las islas de los Pinguinos

Aproximadamente en el punto geografico donde co-
mienza la seccién central del estrecho de Magallanes existen
tfres pequefas islas conocidas desde la época misma del
Descubrimiento. Son las actuales Magdalena, Marta o mas
propiamente Santa Marta y Contramaestre.

De tamafo insignificante, pues la primera sélg tiene
una extension de 97 hectareas, la segunda apenas 24 hec-
tareas, mientras que Contramasastre alcanza también al cen.
tenar de hectdreas la importancia de ellas estriba en Ia
abundancia y variedad de su fauna, en particular Marta y
Magdalena, lo que las hace ser verdaderos santuarios natu-
rales; por tal razén fueron comprendidas en 1967 en el nuevo
parque nacional “Los Pinglinos'.

En efecto, en Magdalena habitan colonias de cormo-
ranes, gaviotas, gaviotines, golondrinas de mar, entre varias
otras especies de aves marinas y particularmente de pingii-
nos de Magallanes o de las cuevas, conocidos por tal nombre
debido a su costumbre de anidar en hoyos o pequefias cuevas
que cavan en el suelo o bajo los matorrales; ademés de las
aves marinas abundan en la isla aves terrestres como ban-
durrias, caiquenes, avutardas y pajaritos de varias especies,
También existe en Magdalena una loberia, que al igual que
la pinglinera constituyen las colonias de este tipo mas cer-
canas a Punta Arenas y, por lo mismo, han sido y son motivo
de atraccion turistica.

El islote Marta, de paredes escarpadas como la ante-
rior, pero de muy dificil accesibilidad es en su reducida su-
perficie todo un enorme nidal donde conviven conjunta o
separadamente colonias formadas por millares de cormoranes
de las rocas, imperial e imperial de las Malvinas, gaviotas
australes y comunes y las atrevidas skGas que son las aves
predatoras por excelencia de los nidos de los indefensos cor-
moranes.
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Estas islas atrajeron desde tiempo inmemorial el in-
terés de los indios canoeros de los litorales centro-occiden.
tales del Estrecho debido a la abundancia de su poblacion
avial, quienes alcanzaban periédicamente hasta ellas en
campafias de caza, dejando evidencias de su paso y presen-
cia en forma de restos arqueolégicos que fueron descubier-
tos a fines de 1970 por una misién del Instituto de la Pata-
gonia y que sefialan hasta donde hoy es posible saberlo, ia
méxima penetracién comprobada hacia el noreste por parte
de los canoceros occidentales.

También estas islas son un sitio excepcional por la
razén expresada, para los naturalistas y en especial para
los ornitélogos que encuentran en ellas condiciones particu-
larisimas para el estudio de la vida animal y su interrelacion
con el medio circundante, como sucediera con la referida
mision cientifica que por vez primera estudié la ecologia de
dichas islas.

Situadas como estdn en el paso de las naves, Marta
y Magdalena principalmente, llamaron la atencion de los
navegantes desde el momento mismo de las exploraciones
descubridoras, siendo asl que se las menciona en las resefas
de la expedicion magalldnica, en las de Jofré de Loayza,
Simén de Alcazaba, Juan Ladrillero, Sarmiento de Gamboa,
Drake y Cavendish, la mayoria de los cuales desembarcaron
en ellas para aprovisionarse ce aves y huevos con que surtir
sus despensas marineras, pues es sabido lo maltrechas y
desabastecidas que solian arribar al Estrecho las naves vele-
ras de los siglos XVI y comienzos del XVII. De alli que sur-
gian providencialmente en medio del gran canal estas isletas
que eran en verdad un regalo del cielo que inesperadamente
se presentaba ante la vista y estomagos de los hambrientos
tripulantes.

Quienes también visitaron y se aprovisionaron en tales
islas fueron los navegantes holandeses de las expediciones
de Cordes, van Noort y Spilbergen, debiéndose a estos ca-
pitanes el que tales tierras, pese a su insignificancia geogré-
fica, alcanzaran una distintiva consagracién cartografica en
les mejores mapas de la época como eran los editados por
los maestros de Amsterdam y Leyden; como también mere-
cieran ser recordadas en los grabados que las hicieran afa-
madas y conocidas a través de los libros y relaciones de
viajes ultramarinos, donde se muestran diversas actividades
de caceria, entre otras la de marineros empefiados en la
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captura de pingliinos descomunales, del tamafio de seres
humanos.

En razén de haber recibido tantos y tan variados visi-
tantes a lo largo de los siglos, las islas referidas ostentan la
rara singularidad de ser unos de los sitios geograficos que
han tenido més nombres. Asi los alakalufes l'amaron a Mag-
dalena “Shee—ket—tup'", Juan Ladrillero la nombré “Isla
de Gonzalo de Borges”, Drake la bautizd “Bartolomé” y
otros “George” o “San Jorge", “Grotewall”, “de los Leones"
y "“de los lobos marinos”, pero se impuso finalmente el
toponimo que hoy lleva con el que la bautizara Sarmiento en
1580. Santa Marta o Marta empleando el topdnimo de uso
corriente, fue llamada de tal modo por el mismo Sarmiento,
habiendo sido denominada ‘‘George’” por Drake; otros nave-
gantes despues de este corsario la confundieron con la
mayor antes nombrada y la llamaron "Bartolomé”, y los ho-
landeses en fin la bautizaron "Kruyk"” o mas comunmente
como isla "de los pdjaros” o 'de los patos”.

Tan atractivas faunisticamente estas tierras, su flora
en cambio es muy pobre y poco variada. Semejan en todo
a las vecinas estepas patagbnicas y fueguinas; Magdalena, la
mayor, es desde luego més pastosa y por tal razon en 1878
Cruz Daniel Ramirez, colono emprendedor pero poco afor-
tunado, llevé alll la segunda partida de ovejas que se traio
de las Malvinas, cuando se intentaba su aclimatacion. La
falta de aguadas afecté a los animales y la experiencia hubo
de fracasar lamentablemente,

La isla Contramaestre fue descubierta como tal y reco-
nocida durants la primera expedicion de Pedro Sarmiento en
1580, de quien al parecer derivaria el topénimo que la designa.

Esta tierra insular que cierra la boca de la gran bahia
fueguina de Gente Grande, no fue en tiempos histéricos tan
afamada como sus vecinas del centro del Estrecho debido
sin duda a su posicién marginal. Relativamente menos po-
blada de fauna que aquellas, sus colonias de aves marinas
fueron sin embargo importantes antafio como se evidencia
por los abundantes yacimientos de guano de las covaderas
de pajaros.

Estas guaneras fueron durante los primeros afos de
la década del setenta del siglo pasado objeto de interés eco-
némico y causa de un incidente diplématico entre Chile y
otras naciones.

Para saber como ocurrié tal suceso debemos remitirnos
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& la disputa chileno—argentina sobre el dominio de! Estrecho
y la Patagonia. En el afo 1872 ejerciendo la Republica tran.
quila jurisdiccién sobre el litoral del Estrecho, el Gobernador
de la Colonia de Magallanes don Oscar Viel recibié una soli-
citud del ya mencionado colono Cruz Daniel Ramirez, de-
mandando autorizacién para extraer guano de la isla Contra-
maestre, Pero mientras asi ocurria en Punta Arenas, casi al
mismo tiempo en Buenos Aires la firma comercial de José
Sisco y Compafila pedia a su gobierno autorizacién para
explotar la misma guanera y ello tanto en razén de la im-
portancia econdmica que por entonces tenfa tal abono na-
tural, como por el hecho de la pretendida jurisdiccion argen-
tinas sobre las partes central y oriental del estrecho de Maga-
llanes. Concedida que fue dicha autorizacién, la mencionada
firma contraté para la faena a la barca de bandera britanica
Elgiva, de matricula de Liverpool, la que fue despachada a
las aguas magallanicas.

Estando su ftripulacion ocupada en l|a extraccion de
guano en febrero de 1872, fues sorprendida en tal trabajo por
el nombrado Ramirez quien habia obtenido ya su propia
autorizacion y se habia dirigido al lugar en su balandra
Carmelita para iniciar la actividad expiotadora. Ramirez, obran.
do al parecer segun instrucciones recibidas para el caso del
propio Gobernador, ordend suspender la faesna extractiva e
hizo zarpar la embarcacion a la Colonia de Punta Arenas.

Este hecho y el consiguiente sumario motivaron las
protestas de la Legacién Britdanica en Santiago y naturalmente
de la Legacién Argentina, atenta siempre a cuanto ocurria en
el territorio austral. Sin embargo el Gobierno de Chile por
intermedio del Ministro de Relaciones Exteriores don Adolfo
Ibafiez, gran defensor de la soberania nacional en la Pata-
gonia y Tierra del Fuego, obrando con prontitud y energia
hizo saber por intermedio de avisos pubicados en diarios de
Inglaterra y Francia que en la isla Contramaestre y en el
Estrecho entero imperaba su jurisdiccion y que en lo suce.
sivo se actuaria como se habia hecho antes en defensa de
su derecho soberano. Con tal actitud pudo evitarse la rea-
lizacién de nuevas expediciones que estaban por entonces
en gestacion, conjurandose asi ulteriores situaciones de riesgo
y compromiso.

Tiempo después otro comerciante, un aleman avecin-
dado en Buenos Aires, Julius Haase solicitaba del Gobierno
Chileno autorizacion para explotar las mencionadas guaneras,
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la que le fue concedida para extraer 4.000 toneladas: pero
aunque en 1873 Haase dio comienzo a la explotacién solo
extrajo unas 1.700 toneladas, embarcando efectivamente poco
mas de 700, abandonando después la actividad que le hubo
de resultar poco rentable.

Los antecedentes vistos sirvieron a su turng para que
el Ministro Ibafiez y el Gobernador Viel llegaran a concebir
la fundacién de un destacamento en Gente Grande para la
salvaguardia del derecho nacional en tal sector y en la Tierra
del Fuego, propdsito que sin embargo y por otras circuns.
tancias no llegd a realizarse.

Asl, del modo visto, al islote Contramaestre le cupo
jugar un rol ocasional en la cuestion de dominio territorial
y maritimo que se resolvid en tal oportunidad afirmando
sobre la region la soberania de |la Repiblica.

Anos después Contramaestre fue escenario de la acti-
vidad cientifica de la Misién Brasilefia destinada a la obser-
vacion del paso del Planeta Venus frente al sol, al instalarse
en él un pequefo observatorio a fines de 1882. No fue con
todo ésta la Unica actividad cientifica realizada en estas islas
del Estrecho pues antes ya en 1867 naturalistas embarcados
en la corbeta Nassau de la Real Armada Britanica habian de-
sarrollado estudios en Marta, y en 1877 habia hecho otro
tanto en Magdalena el naturista Enrique I|bar Sierra embar-
cado en la corbeta Magallanes.

Hacia el fin del siglo y en afos posteriores algunos mas
intentaron en las referidas islas diversas explotaciones, pero
sin mayor fruto, volviendo ellas al fin a quedar libres de la
accion econémica predatora del hombre, en su tranquila vida
natural que es en su intangibilidad la mejor riqueza para pro-
vecho de la ciencia, para la preservacion de sus valiosos
recursos faunisticos y para el uso turlstico limitado.
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Ascencio Brunel, el bandido legendario

En el corazén montafioso del Paine hay un pequefio
rio que nace en las faldas de uno de los cerros y se vierte
en el curso del caudaloso Paine. Este torrente andino lleva
por denominacién "“rfo Ascencio” en los mapas del sector,
que asi recogieron el nombre conservado por la tradicién lo-
cal.

Los topénimos recuerdan generalmente a los descubri-
dores y exploradores geogréaficos, o también a los primeros
pobladores que asentaron sus reales como colonizadores en
las correspondientes comarcas, pero €n este caso el rio As-
cencio recuerda a un bandido; si, ial como se lee, ni mas ni
menos que al legendario Ascencio Brunel el bandolero més
famoso de la Patagonia.

Antes de referirnos a este singular personaje y a sus
andanzas que hicieron sonada historia, digamos unas pala-
bras sobre el grupo familiar al que pertenecia. El apellido
Brunel aparece mencionado repetidamente en documentos de
la decada del 80 del siglo pasado; al parecer los miembros de ia
famil’a, pues fueron varios sus componentes, hombres y mujeres,
procedian de las Malvinas pero eran de origen latino, no sa-
jon. Algunos de ellos fueron reconocidos en la Colonia de
Funta Arenas como de nacionalidad uruguaya y otros como
malvineros. Si lo primero fue efectivo cabe suponer que se
tratd entonces de uno de los grupos familiares arribados al
archipiélago oceénico en afios anteriores contratados segu-
ramente para trabajar en faenas rurales, aprovechando la vin-
culacién existente entre el dominio britdnico y el puerto orien-
tal de Montevideo. Si lo segundo cabria conjeturar que la fa-
milia procedia de alguno de los gauchos, también de origen
oriental, que fueron llevados a las Malvinas por los argenti-
nos cuandgo ejercian jurisdiccion sobre aquellas islas antes
de 1833. Como hubiere sido, el hecho es que varios miem-
bros de la familia Brunel llegaron a Punta Arenas entre 1885

198



y 1890 a lo menos, estableciéndose como colonos y traban-
do relaciones de matrimonio con antiguos residentes o con
inmigrantes recién llegados a Europa.

Ascencio Brunel se inici6 en la Colonia ganandose la
vida en trabajos de campo como gaucho experto que era.Un
buen dia, sin embargo, por un lio de faldas cometié un ho-
micidio —seglin se contaria después— y asi fue como lue-
go de robarse un par de caballos escapd lejos del pueblo
del Estrecho al que segln parece nunca mas volveria. Puso en-
tonces rumbo hacia las pampas del norte, las que reclén
comenzaban a poblarse con ovejas, y de alli se encamind
hacia los terrenos mas quebrados de la precordillera de Ul-
tima Esperanza, en especial a los valles de la sierra Bagua-
les en donde podia vivir seguro y libre. Es harto probable
que en tan remota comarca, entonces absolutamente virgen,
estableciera su guarida ocupandose en la caza de caballos
salvajes habllisimo como era en el uso del lazo y del rifle.
Esto no evitd naturalmente que cuando la oportunidad se le
ofreciera robara en las caballadas de los tehuelches y de
los ploneros colonizadores que con gran esfuerzo se iban
instalando en los campos del sur patagdnico. Para sus co-
rrerias Ascencio utilizaba una estratagema que siempre le
daba resultado: se acercaba a las tropillas con un cuero fres-
co de puma, circunstancia que intranquilizaba o espantaba
a los caballos, aprovechando entonces Brunel para arrear-
los lejos del alcance de sus propletarios.

Comenzd a cobrar fama entonces como bandido audaz
y temerario y aun fantasmal pues era tal su excelencia como
jinete que en sélo horas salvaba distanclas enormes, ponién-
dose a salvo de sus perseguidores. Se contaba que para lo-
grarlo, y ésta era otra de las estrategemas que se le atribu-
yeron, habla adiestrado un par de caballos para correr siem-
pre a parejas, de manera que cuando uno demostraba estar
cansado con el peso del jinete, saltaba sobre el otro al ga-
lope y asi prosegula arrancando.

Transcurridos varios afos de errante vida por pampas
y cordilleras, y con mas de una tropelia a cuestas sin duda,
Ascencio Brunel comenzé a ser buscado por colonos y poli-
clas chilenos y argentinos. Un caballo muerto y sin lengua,
pues este era el bocado que mas gustaba el bandolero, era
un indicio seguro de su paso y de ese modo se le segula
su huella sin que nunca nadie lograra darle alcance.
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Su fama crecié entonces no sélo por sus propios he-
chos, sino porque también se le cargd cuanta fechoria pudo
ocurrir en los campos y de la que fueron autores otros ma-
leantes. Un antiguo poblador de la zona de Cerro Castillo,
Jack van der Hayden, quien por su actividad cinegética dio
el nombre a la sierra del Cazador, afirmaba que Ascencio
sélo robaba caballos para alimentarse pues se habfa aficio-
nado a comer Gnicamente de esa carne y que nunca se oyod
decir que vendiera un solo animal robado. Para entender la
importancia que a fines del siglo pasado y comienzos del
actual tenia el caballo para los colonos ganaderos, basta se-
fialar que no habiendo caminos este apreciado animal era
utilisimo y en ocasiones providencialmente vital, de alli que
su pérdida o robo fueran muy lamentados.

Tantos afios de correria hicieron de Brunel un baquea-
no inmejorable, y perseguido fue cambiando de guarida se-
agin las circunstancias; asl de los Baguales o el Paine pasé
adentro del rilo Leona, entre los lagos Argentino y Viedma,
y luego méas al norte en los valles pedregosos del San Mar-
tin y otros sitios reconditos de la Cordillera, de suerte que
su nombre se hizo famoso desde Ultima Esperanza hasta el
Chubut a todo lo largo y ancho de la Patagonia oriental.

Pasado 1902, cuando las comisiones de limites comen-
zaron a adentrarse hacia los Andes para establecer los hitos
fronterizos entre Chile y Argentina, contaban sus miembros
que por distintos lugares perdidos y solitarios solian encon-
trar manadas de caballos que atribufan pertenecer a Brunel

Al fin, en un mal dia para el bandolero que se halla-
ba en las cercanias de Rio Gallegos, fue capturado y puesto
en la prision del pueblo, a buen recaudo y cargado de gri-
llos. Pero al dia siguiente el comisario pudo comprobar que
Ascencio habia huldo... llevdndose ademés su propio ca-
ballo policial. Otra vez andando por campos del lejano Chu-
but y en plan de alzarse con la tropilla de unos tehuelches,
fue rodeado por los indios quienes lo agarraron al fin y Io
entregaron a la policia del pueblo de Trelew. La captura,
causd sensacién y fueron muchos los colonos y vecinos que
quisieron ver al famoso bandido, quien por un tiempo, pues
no tenia mas alternativa, se mantuvo manso y tranquilo. Pero
una noche aprovechando un descuido se arrancéd de la car-
cel llevandose el caballd “guardiero” de la comisaria... Dias
méas tarde se le atribuyé la responsabilidad de un robo de
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dos tropillas de un estanciero de la zona de San Julian, va-
rios centenares de kilémetros més al sur con lo que se con-
firma que era-un. bandido realmente volador..,

Asi fue corriendo su nombre de sur a norte y de mar a
la montafia y asi también su fama de velocidad fantasmal que
le hacfa estar un dia en un sitio y otro en distante lugar en
plan: de fechorias .reales o presuntas.

Un dia alguien rumoreé en Punta Arenas que habla
muerto Ascencio Brunel y cuando se quiso averiguar la cosa
se hizo dificil pues hubo quienes afirmaron que habla muer-
to a manos de los tehuelches cerca del rio Senguer, relati-
vamente cercano a la frontera del territorio de Aisén, en tan-
to que otros dijeron que habia sido capturado y herido por
policlas chilenos de Ultima Esperanza.

Conozcamos ambas versiones.

Segin la primera hacia el fin del invierno del afo
1900 Ascencio se encontraba merodeando en las cercanias
de una tolderia tehuelche, intentando como siempre apropiar-
se de la caballada. Apercibidos los indios, sigilosamente
fueron ‘rodeando para atrapar al bandido. Este viéndose sor-
prendido se lanzé al galope por entre los patagones dirigién-
dose para salvar el pellejo y-acortar camino hacia un rio
cercano a 'fin de intentar cruzarlo y ganar terreno. El rio
estaba congelado y con el peso del jinete y la cabalgadura
al hielo cedié, yendo ambos al agua. Fue asi como los indios
que lo venian persiguiendo le dieron alcance, disparandole
uno de ellos, el viejo Kankel, con una carabina y acertandole
antes de que lograra ganar la otra orilla.

Se contaba también que los indios al acercarse al ca-
déaver lo vieron vestido con un traje hecho de cuero sobado
de leén y no le encontraron encima mas que un cuchillo
gastado, unas boleadoras y algunas piedras de pedernal. Lue-
go le habrian arrimado lefia prendiéndole fuego para que se
borrara todo resto y rastro del bandolero.

La otra versién de la captura y muerte de Brunel se-
fiala que en 1902 también en invierno, un par de policias
chilenos, los guardianes Bascur y Carvajal, que andaban
tras de sus pasos por el interior de Ultima Esperanza logra-
ron ubicarlo al fin por los cafadones del sector del Paine,
gracias a la ayuda de Carlos Filhr, uno de los primeros co-
lonos de la comarca. Sorprendido Ascencio durmiendo bajo
un toldo hecho con un cuero fresco de caballo y rodeado por
sus perseguidores, grité que no le dispararan y que se ren-
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dia, pero sin esperar respuesta disparé a su vez sobre ellos
y huyé monte adentro. Los hombres contestaron el fuego,
hiriendo a Brunel e inutilizandole el arma, pero éste logrd
aln escapar, encontrandoselo finalmente y al cabo de varias
horas de persecusién cerca de un chorrillo, muerto al parecer
y ademés semicongelado,

Una variante debida al antes nombrado Jack el Caza-
dor, sefialaba que encontrdndose éste en Tres Pasos pudo
ver la llegada de la partida policial con Brunel aidn vivo,
quien al fin de un tiempo pudo recuperarse luego de comer
solamente carne de caballo, saliendo del france con una ren-
guera. Como Jack fue el que lo cuidd, bandido y cazador se
hicieron amigos, contdndole aquel su aventurada vida, atri-
buyendo sus malandanzas a los policlas de uno y otro pals
que muchas veces habian sido cémplices en sus abigeatos.

Al fin recuperado, Ascencio pudo recobrar la libertad
gracias a la fianza que por el pagé su hermano Angel, hon-
rado colono de la zona del rlo Zamora, agregando Jack el
Cazador en su relacién que el bandolero en lugar de agra-—
decer a su hermano el servicio tan sefialado, le robé hasta
el lazo, desapareciendo de Ultima Esperanza sin que se oye-
ra hablar mas de él por largo tiempo.

En 1904, en las Inmediaciones del lago Viedma fue
encontrado asesinado un colono alemén de nombre Max Vol-
mer; hubo muchos que le atribuyeron el hecho a Ascencio
Brunel pero ésto nunca pudo comprobarse.

Poco a poco se fue perdiendo desde entonces la pista
de este ya legendario bandido y hubo quienes afirmaron que
habia sido nuevamente capturado y llevado esta vez a Bue-
nos Alres, donde luego de algunos afios de presidio se ha-
bria regenerado, marchéndose al recuperar su libertad hacia
el distante Chaco en donde se habria instalado con una es-
tancia.

Mas alld de la leyenda, avivada por quienes se em-
pefiaban en hacerlo existir, lo que parece cierto es que la
vida y andanzas casi legendarias de Ascencio Brunel —el
unico hombre fuera de la ley cuyo nombre conservaron las
cronicas histéricas de la Patagonia austral— acabaron en
un crudo dia de invierno junto a un chorrilio en el corazén
montafioso del Paine y quizds si desde entonces el riacho
pasé a llevar el nombre del bandido. El recuerdo de sus co-
rrerias sirvio sin embargo para animar las charlas de fogon
por espacio de muchos afios.
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del Instituto de la Patagonia, 8: 5-57. Punta Arenas,
1977.

“EL VIAJE DE GEORGE CH. MUSTERS POR TERRI-
TORIO MAGALLANICO". Anales del Instituto de la Pa.
tagonia, 8: 59-69. Punta Arenas, 1977.
“CENTENARIO DE LAS EXPEDICIONES DEL TENIEN-
TE JUAN TOMAS ROGERS EN LA PATAGONIA AUS.
TRAL, 1877 y 1879". Anales del Instituto de la Patago-
nia, 8: 71-79. Punta Arenas, 1977.
“ANTECEDENTES HISTORICOS SOBRE LA CAZA DE
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CETACEOS EN CHILE". Anales del Instituto de la Pa-
tagonia, 8: 313-315. Punta Arenas, 1977.

“LA ACTIVIDAD NACIONAL EN EL ARCHIPIELAGO
DEL CABO DE HORNOS (ISLAS WOLLASTON Y HER-
MITE) Y LITORAL DE LA BAHIA NASSAU". Revista de
Marina, vol. 94, N° 6 noviembre.diciembre, 1977 pp.
628-634. Santiago.

“LOS 90 ANOS DEL COLEGIO SAN JOSE". Juventud,
Revista del Liceo Salesiano "San José". Afio LI, di-
ciembre de 1977. Punta Arenas.

“RESTOS DE NAVES EN LAS COSTAS CENTRO.O-
RIENTALES DEL ESTRECHO DE MAGALLANES".
Revista de Marina, Vol. 95, N® 1 enero-febrero 1978.
pp. 95-100. Santiago.

“EXPLORACIONES Y COLONIZACION EN LA
REGION CENTRAL MAGALLANICA, 1853.1920". Anales
del Instiluto de la Patagonia, 9: 5-42 Punta Arenas
1978.

“NOMBRE DE JESUS, UNA POBLACION DE UBICA.
CION INCIERTA". Anales del Instituto de la Patagonia,
1978.

“PRESENCIA Y ACTIVIDAD JURISDICCIONAL DE
NAVES CHILENAS EN LA COSTA SUDORIENTAL DE
LA PATAGONIA, 1873-1878", Revista de Marina,
vol. 96, julio-agosto 1979. pp. 418-425.

“LA GANADERIA OVINA EN MAGALLANES". Revista
Vil Congreso Mundial Corriedale. Febrero 1980. Punta
Arenas.

“"MASCARONES DEL MAR MAGALLANICO", Revista
de Marina, vol. 97, N° 4 julio-agosto 1980. pp. 379-
387. Santiago.

c) ARTICULOS Y NOTAS EN DIARIOS
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“El MISTERIOSO VOLCAN DE LA PATAGONIA". La
Prensa Austral, Punta Arenas, 7 de enero de 1980.
BREVE VISION DE LA REGION DEL LAGO O'Hi-
GGINS”. La Prensa Austral, Punta Arenas, 18 de mayo
de 1960.

“LA OCUPACION CHILENA DE RIO GALLEGOS EN
EN 1873". La Prensa Austral Punta Arenas 21 de ju-
nio de 1960.

“DON BERNARDO PHILIPPI Y MAGALLANES". La
Prensa Austral, Punta Arenas 19 de agosto de 1960.
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“LOS AIKEN O PARADEROS TEHUELCHES”, La Pren-
sa Austral, Punta Arenas 2 de noviembre de 1950.
“LO QUE MAGALLANES DEBE AL PADRE DE AGOS-
TINI". La Prensa Austra!, Punta Arenas 25 de marzo
de 1961.

“MENDOZA Y EL RECUERDO SANMARTINIANO". La
Prensa Austral, Punta Arenas 15 de marzo de 1861,
“PARQUES NACIONALES EN MAGALLANES”. La
Prensa Austral, Punta Arenas, 17 de mayo de 1951.
“SAN GREGORIO A TRAVES DEL TIEMPO". La
Prensa Austral Punta Arenas 16 y 17 de 1982
“MONUMENTO A LOS PIONEROS DE LA ANTARTIDA".
La Prensa Austral, Punta Arenas 12 de julio de 1962
“ALBERTO DE AGOSTINI". La Prensa Austral, Punta
Arenas 18 y 19 de julio de 1952,

“EL PRIMER "18" CONMEMORADO EN TIERRAS
PATAGONICAS". La Prensa Austral, Punta Arenas 17
de septiembre de 1962.

“LA ENTREVISTA ERRAZURIZ-ROCA”. La Prensa
Austral, Punta Arenas 15 de febrero de 1963.

"“LA PATAGONIA EN LA VISION O'HIGGINIANA", La
Prensa Austral”, Punta Arenas 20 de septiembre de
1963. Este articulo fue reproducido por el mismo dia-
rio en su edicion del 22 de septiembre de 1968.
“LAS TIERRAS DEL ESTRECHO EN LA VISPERA DE
LA OCUPACION CHILENA". La Prensa Austra!, Punta
Arenas 21 de septiembre de 1963.

Este articulo fue reproducido por el mismo diario en
su ediciéon del 22 de septiembre de 1968.

“UN DALMATA ENTRE LOS TEHUELCHES". La
Prensa Austral, Punta Arenas 17 de Octubre de 1963.
*“CENTRO DE ESTUDIOS PATAGONICOS". La Prensa
Austral, Punta Arenas 25 de marzo de 1964,

“HACE 380 ANOS . . ." La Prensa Austral, Punta
Arenas 16 y 17 de septiembre de 1964.
“;GREGORIO O SAN GREGORIO?. La Prensa
Austral, Punta Arenas, 18 y 19 de mayo de 1964.
“PUERTO PORVENIR". La Prensa Austral, Punta
Arenas 20 de junio de 1964.

“LOS BAQUEANOS, ADELANTADOS DE LA COLONI-
ZACION Y EL PROGRESO", La Prensa Austral, Punta
Arenas 25 de marzo de 1964.

“LAGUNA DEL DESIERTO, UN RINCON DESCONOCI-

209



91.—

92—

93.—

95.—

96.—

a97.—

98.—

99—

100.—

101,—

102.—

210

DO Y CUESTIONADO DE LA PATAGONIA CHILENA".
La Prensa Austral, Punta Arenas 16 de junio de 1965.
“LA HUELLA TEHUELCHE EN LA TOPONIMIA MAGA-
LLANICA”. La Prensa Austral, Punta Arenas 6 de
septiembre de 1965.

“LA NAVEGACION A VAPOR EN EL PROGRESO DE
MAGALLANES™”. La Prensa Austral, Punta Arenas 14
de septiembre de 1965.

"EL CACIQUE MULATO". La Prensa Austral, Punta
Arenas 3 de julio de 1966.

“NUEVOS ANTECEDENTES PARA LA HISTORIA DE
LOS YUGOSLAVOS EN MAGALLANES". La Prensa
Austral, Punta Arenas 24 de marzo de 1968.
“SIGNIFICADO DE ALGUNOS NOMBRES GEOGRAFI-
COS DE ORIGEN PATAGON'". La Prensa Austral, Pun-
ta Arenas 4 de agosto de 1968.

"MAGALLANES Y MALVINAS, UNA RELACION SECU-
LAR". La Prensa Austral, Punta Arenas 15 de septiem-
bre de 1968.

“PATAGONIA, MATERIA Y ESPIRITU"”. El Magallanes,
Punta Arenas 2, 3 y 4 de abril de 1970.

“EL VIEJO HOTEL KOSMOS DE PUNTA ARENAS'.
En “La Prensa”, Santiago, 1? de septiembre de 1971;
y La Prensa Austral, Punta Arenas 5 de septiembre
de 1971.

“ORIGEN Y DESARROLLO DE PUNTA ARENAS EN-
TRE 1848 y 1898". El Magallanes, Punta Arenas 22 y
23 de diciembre de 1973 y enero de 1974.

1974 ANO DE EFEMERIDES CENTENARIAS. I. EL
ARRIBO DE ELIAS H. BRAUN Y FAMILIA A PUNTA
ARENAS”. La Prensa Austral, Punta Arenas, 17 de fe-
brero de 1974, y El Magallan®s, Punta Arenas, febrero
1974.

1974 ANO DE EFEMERIDES CENTENARIAS. Il. PRE-
SENCIA Y ACTIVIDADES CHILENAS EN EL ATLAN-
TICO SUR". La Prensa Austral, Punta Arenas 2 d=
febrero de 1974 y El Magallanes, febrero de 1974.
“1974 ANO DE EFEMERIDES CENTENARIAS. IIl. EL
TERMINO DE LA GOBERNACION DE OSCAR VIEL".
La Prensa Ausiral, Punta Arenas 3 de febrero de
1974, y ElI Magallanes, febrero de 1974.

1974 ANO DE EFEMERIDES CENTENARIAS. IV. LA
MUERTE DE CASIMIRO, CACIQUE DE SAN GREGO-
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108.—
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110.—
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RIO". La Prensa Austral, Punta Arenas 5 de febrero
de 1974; y El Magallanes, febrero de 1974.
“CRONOLOGIA ANTARTICA CHILENA 1493.1974". La
Prensa Austral, Punta Arenas 19 de agosto de 1974.
“LA MARCHA DE CHILE AL POLO SUR". El Magalla-
nes, 30 de agosto de 1974; y El Mercurio, Santiago
16 de septiembre de 1974.

“SUENO PATAGONICO DE SAN JUAN BOSCO'". La
Prensa Austral, Punta Arenas 12 de abril de 1975.
"AHORA LAS ISLAS DEL CABO DE HORNOS" La
Prensa Austral, Punta Arenas 24 de junio de 1977.
“INTERES, PREOCUPACION Y PRESENCIA ANTAR-
TICOS DE CHILE 1494-1940". La Prensa Austral,
Punta Arenas 9-10 de agosto de 1977 (Conferencia).
“ORIGEN Y EVOLUCION DEL COMERCIO EN LA CO.
LONIA DE MAGALLANES DESDE LA FUNDACIONM
DE FUERTES BULNES HASTA LA EPOCA DE QRO,
1843-1910". (Conferencia). La Prensa Austral, Punta
Arenas 25 y 26 de agosto de 1977.

“LA COLONIZACION PIONERA DE LAS TIERRAS
DEL ESTRECHO DE MAGALLANES". El Mercurio,
Valparaiso 12 de septiembre de 1977.

“LA BOCA ORIENTAL DEL ESTRECHO DE MAGA-
LLANES". La Prensa Austral, Punta Arenas, 25 de
julio de 1977. Articulo reproducido en El Mercurio,
Valparalso bajo el titulo de “ES DE CHILE LA BOCA
ORIENTAL DEL ESTRECHO DE MAGALLANES"”, 21
de agosto de 1977.

Articulo reproducido por El Mercurio, Santiago 17
de julio de 1797 y por la revista Armas y Servicios,
Ejército de Chile N© 9, mayo-agosto de 1977. Santiago.
“LAS ISLAS BARNEVELT". La Prensa Austral, Punia
Arenas 25 de junio de 1977.

“EL ABUELO FELIPE". El Mercurio, Santiago 26 de
octubre de 1977. La Prensa Austral, Punta Arenas
25 de junio de 1978.

“195 ANOS DE LA MUERTE DEL GOBERNADOR
PHILIPPI". La Prensa Austral, 29 de octubre de 1977.
“CUIDEMOS LA BOCA ORIENTAL DEL ESTRECHO
DE MAGALLANES”. La Prensa Austral, Punta Arenas
30 de enero de 1978.

“TRAPANANDA, UNA NUEVA PUBLICACION PATA.
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GONICA"”. La Prensa Austral, Punta Arenas 20 de
abril de 1978.

“EL MAR EN EL DESARROLLO DE MAGALLANES".
El Magallanes, Punta Arenas 21 de mayo de 1978.
“PUNTA DE ARENA". La Prensa Austral, Punta Arenas
28 de octubre de 1978.

“LOS APELLIDOS YUGOSLAVOS DE MAGALLANES
Y SU ORIGEN". La Prensa Austral, Punta Arenas 6
de diciembre de 1978.

MATEO BENCUR, EL MEDICO DE LOS POBRES'".
La Prensa Austral, Punta Arenas 6 de diciembre de
1978.

"NOMBRES ESLAVOS EN LA TOPONIMIA RURAL
Y URBANA DE MAGALLANES”, La Prensa Austral
Punta Arenas 6 de diciembre de 1978.

“FILATELIA MAGALLANICA"”. La Prensa Austral,
Punta Arenas 5 de octubre de 1979.

“EL TERRITORIO MARITIMO CHILENO EN LA BOCA
ORIENTAL DEL ESTRECHO DE MAGALLANES”,
La Prensa Austral, Punta Arenas 6 de octubre de 1980.

d) PROLOGOS Y NOTAS BIOGRAFICAS
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Prologo de COWILIJ, EL YAMANA, por Jorge Sepulve-
da y Dagny Haugen. Imprenta de la Armada, Valparal-
so, 1972.

Comentarios Bibliograficos en HISTORIA (N° 2), Institu-
to de Historia, Universidad Catélica de Chile, Santia-
go; y ANALES DEL INSTITUTO DE LA PATAGONIA,
volimenes 1 al 9, Punta Arenas, 1970 a 1978.
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